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WSTEP

Dzisiejsze rowery zaskakujg swoja formg i funkcjonalnoscig. Przede wszystkim
powstajg z trwatych, niezawodnych i lekkich materiatéw. Udoskonalana jest
geometria pojazdu a stosowane w nim mechanizmy sg coraz nowoczesniejsze.
Jednak zanim rower pojawit sie w postaci, w jakiej go znamy obecnie, odbyt dtugg
droge rozwojowg. Dawniej rowerzysta nie byt pewien, czy dojedzie na miejsce
bezpiecznie, dzi$ nie musi sie tego obawiac, a jazda jest prawdziwg przyjemnoscia.

Jak wiekszos$¢ urzgdzen stuzgcych cztowiekowi rower podlegat i podlega
nieustannym modernizacjom. W r6znych okresach pojawiaty sie pojazdy
napedzane sitg miesni ludzkich, o najbardziej fantastycznych ksztattach i
rozwigzaniach konstrukcyjnych. Z poczatku udoskonalenia polegaty na zwiekszaniu
komfortu jazdy, pozniejsze modyfikacje byty scisle zwigzane z dostosowywaniem
roweru do coraz to bardziej wyspecjalizowanych potrzeb uzytkownikow.

Praca ta stanowi uzupetnienie do projektu roweru freeride’owego i pokazuije jak,
krok po kroku, dzieki kolejnym wynalazkom i ulepszeniom, korzystajgc z osiggniec
technologicznych i nowatorstw konstrukcyjnych, doszto do powstania
wspotczesnego jednosladu, takze tego bardziej ekstremalnego do freeride’u.



HISTORIA ROWERU

1. KOLO

Koto to jeden z najbardziej podstawowych, dla catego rozwoju techniki,
wynalazkéw. Poniewaz ani koto, ani ruch obrotowy nie wystepujg w bezposrednio
otaczajgcej cztowieka przyrodzie, wynalazek kota stanowi przyktad osiggniecia
opartego na abstrakcyjnym mysleniu.

Rys.1. Koto z Muzeum Narodowego w Teheranie

Najstarszym znanym archeologom kotem byto koto jezdne, obracajgce sie wraz
z osig (podobnie jak w dzisiejszych wagonach kolejowych), ktére w Mezopotamii,
ok. 3500 lat p.n.e. zastosowano w wozach, uzywanych do transportu ciezkich
tadunkow oraz w rydwanach, ktore staty sie ulubionymi pojazdami wojennymi
starozytnych Egipcjan i Hetytow. Nieco pozniejsze jest koto garncarskie, datowane
na ok. 3200 r. p.n.e., a 2000 lat p.n.e. powstato koto szprychowe. Nastepnie
pojawity sie kotowrotek, krgzek linowy, zarna obrotowe, koto czerpakowe....az w
koncu koto rowerowe.

Rys.2. Ewolucja kota



2. POCZATKI

Historia roweru siega czasow starozytnych. Juz na ptaskorzezbach Babilonu,
Egiptu, na freskach pompejanskich widniejg jednoosobowe pojazdy, z dwoma
kotami umieszczonymi jedno za drugim. Poniewaz wraz z upadkiem swiata
starozytnego w zapomnienie poszty osiggniecia jego cywilizacji, nieznana jest rola
i funkcja owych pojazdow. Nie ma tez pewnosci, czy w ogole istniaty, czy byty tylko
wytworem fantazji artystow. Lecz jesli rzeczywiscie istniaty, prawdopodobnie nie
cieszyty sie popularnoscig ze wzgledu na niskg jakos¢ sieci drogowej, przez co

zostaty zapominane.

Rys.3. Poczatki...

W 1493 roku Leonardo da Vinci miat pono¢ wizje wehikutu, wyraznie
przypominajgcego rower. Pojazd posiadat dwa rownej wielkosci kota ze
szprychami, kierownice, mechanizm korbowy, tancuch i zebatke. Przedstawiajgcy
go rysunek pozostawat jednak w ukryciu przez wiele lat i nie miat wptywu na
powstanie roweru dobre trzy wieki pozniej. Szkic znaleziono wsrod notatek
Leonarda w 1974 roku, lecz jego wykonanie przypisuje sie asystentowi mistrza, o
imieniu Salai, cho¢ autorem pomystu byt zapewne sam da Vinci.

Rys.4. Odnaleziony w 1974r. szkic



Wedtug niektérych historykdéw szkic bicykla jest fatszywy i zostat wzbogacony o
szczegOty przypominajgce dzisiejsze rowery przez jednego z zakonnikéw, ktérzy
konserwowali rekopis w latach 60-tych. Watpliwosci mogtoby rozwia¢ zbadanie
Sladéw kredki, ale po odnowieniu dokument zostat zalaminowany... Jakkolwiek
wyglgda sprawa rysunku, nie poddaje sie jednak w watpliwos¢ faktu wynalezienia
tozyska kulkowego i przektadni fancuchowej przez Leonarda da Vinci, cho¢ przy
owczesnym poziomie techniki nie mogt nawet marzy¢ o praktycznej realizacji
swoich pomystéw.

Rys.5. Leonardo da Vinci

Podczas wystawy "Idea Leonardo da Vinci. Geniusz i jego machiny" w Gdansku
tego roku, zaprezentowano kilkadziesigt modeli machin i urzgdzen pomystu artysty.
Prace, na podstawie badan rysunkow i opisow mistrza, zawartych w jego stynnych
,Kodeksach” wykonali, pod okiem naukowcow, wyselekcjonowani rzemiesinicy
florenccy. Ekspozycja przygotowywana byta kilka lat przez naukowcow i
archiwistéw witoskich.

Do wykonania maszyn uzyto tylko naturalnych materiatow dostepnych w
XV i XVI wieku: drewna, bawetny, zelaza, mosigdzu, sznuréw. Kazdemu modelowi
towarzyszy fragment manuskryptu Leonarda, zawierajgcy projekt prezentowanego
urzgdzenia oraz krétki opis jego dziatania i historii. Daje to mozliwos¢ porownania
stworzonego w XX wieku modelu z oryginalnym pomystem renesansowego
wynalazcy. Na wystawie pojawit sie rowniez prototyp roweru artysty, wykonany na
podstawie rysunku z 1493 roku.




Rys.6., 7. Rower zbudowany wedle szkicéw Leonarda

Kolejnym wyobrazeniem pojazdu jednosladowego jest niewgtpliwie maszyna
przedstawiona na witrazu wykonanym we Wioszech okoto roku 1580, a
zainstalowanym w angielskim kosciele Saint-Gilles w miejscowosci Stoke Poges w
1642 roku. Widoczny na nim mtodzieniec jedzie na pomystowo zbudowanym i
wyposazonym m.in. w trabke przyrzadzie, podobnym do pierwszych rowerow.

Rys.8. Witraz w kosciele Saint-Gilles



3. HRABIA | JEGO CELERYF

Prawdopodobnie pierwszg konstrukcjg przypominajgcg rower byt drewniany
pojazd zbudowany przez paryskiego arystokrate, monsieur Made de Sivrac’a, okoto
1765 roku. Wehikut wzbudzit ogromne zainteresowanie burzgc dotychczasowe
podejécie do konstrukciji kotowych. Ow pojazd nazwany celeryfem (fr. ,célérifére”),
a przez wspotczesnych okreslony ,drewnianym koniem", sktadat sie z belki z
prawdziwym konskim siodtem i dwoch drewnianych kot bezposrednio
zapozyczonych z wozu konnego (choc¢ legenda gtosi, ze zostaty one wykonane z
dennic beczki po winie, ktérg hrabia z towarzyszami wczesniej oproznit...). Istnym
novum byto to, iz kota zamontowane zostaty w osi podtuznej pojazdu.

Rys.9. Hrabia na celeryfie

Cyklista siedziat okrakiem na ramie i wprawiat jednoslad w ruch odpychajgc sie
od ziemi nogami. Biorgc pod uwage stan éwczesnych drég, wygoda podczas jazdy
musiata pozostawiac¢ wiele do zyczenia. Maszyna nie zachwycata réwniez
funkcjonalnoscia. Przednie koto byto sztywno potgczone z ramg, wiec w przypadku
checi zmiany kierunku jazdy cyklista musiat zatrzymac pojazd i po prostu ustawic
go pod odpowiednim katem. Wehikut ten nie nadawat sie zbytnio do podjazdow, a
w szczegolnosci do zjazdow, gdyz ,kierowca" uzbrojony byt jedynie we wiasne buty
jako hamulce. Maszyna ta nie zyskata sobie zbyt wielu zwolennikow, jednak
odegrata istotng role w historii rozwoju roweru, gdyz kolejni inzynierowie bazowali
na jej formie i wprowadzali ulepszenia. Wehikut byt pono¢ prezentowany Marii
Antoninie w Wersalu.

Rys.10. Celeryf



4. DREZYNA BARONA

Pierwsze historycznie udokumentowane wydarzenie zwigzane z rowerem, na
temat ktorego zachowaty sie wiarygodne przekazy, pochodzi z roku 1816. W
Niemczech, baron Karl Friedrich Christian von Drais de Sauerbrun (1785-1851),
badenski inspektor laséw, aby utatwi¢ sobie podrézowanie po lesnych duktach,
konstruuje udoskonalonego celeryfa.

Rys.11. Baron Karl Friedrich Christian von Drais de Sauerbrun

Modyfikuje wersje projektu de Sivrac'a, wprowadzajgc obrotowy przedni widelec
potgczony z widetkami do kierowania, ktory to umozliwiat skrecanie bez
koniecznosci zsiadania z pojazdu, znacznie poprawiajgc tym komfort jazdy. (Karl
von Drais byt pierwszym cztowiekiem, ktory praktycznie wykazat mozliwos¢ jazdy
jednogsladem. W czasie zjazdéw pokonywat znaczne odcinki drogi bez podpierania
sie nogami).
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Rys.12. Pojazd Karl’a von Drais’a



Naped pozostawat kwestig nierozwigzang. Nadal - podobnie jak we
wczesniejszej konstrukcji - machine wprawiato sie w ruch odpychajgc sie nogami
od podtoza. Poniewaz cztowiek poruszajgcy sie takim pojazdem wygladat jakby
biegt, baron ochrzcit wynalazek mianem ,Laufsmachine”, czyli ,maszyna do
biegania” (tzw. ,naped flinstonowy”), a pdzniej - od swego nazwiska - ,Draisine”
(czyli po polsku - drezyna).

Rys.13. ,Maszyna do biegania”

Pojazd wazyt poczgtkowo ok. 45 kg i mogt osiagng¢ predkos¢ ok. 10 km/h. Mase
pozniejszych modeli udato sie zredukowac do 20 kg, dzieki czemu na suchej,
ptaskiej drodze osiggano szybkos$¢ 15 km/h, spadajgca jednak po opadach do
10 - 11 km/h. Na dobrze utrzymanym trakcie, drezyng mozna sie byto poruszac¢ pod
gore z predkoscig dorownujgcg piechurowi, na zjazdach natomiast rozwijano ped
nie ustepujacy cwatujgcemu koniowi. Przemieszczanie sie ,maszyng do biegania"
byto szybsze niz podrézowanie dylizansem, co udowodnit von Drais w 1817 roku,
przebywajgc droge z Mannheim do Schwetzinger w ciggu godziny. Pokonanie
powozem tej trasy wymagato czterech.

Rys.14. Rekonstrukcja drezyny

Von Drais opatentowat swéj wynalazek w Niemczech na poczatku 1818 roku i
dos¢ szybko drezyny staty sie ulubiong rozrywka arystokratow. Nastepnie baron
zajat sie produkcjg i udoskonalaniem konstrukcji: wprowadzit m.in. stalowe okucia
na mniejsze i Izejsze kota z drewnianymi szprychami, uruchamiany linkg hamulec



dziatajgcy na tylne koto, wyscietane siodto o regulowanej wysokosci, czy wreszcie -
okoto 1825 roku - licznik odlegtosci.

20 kwietnia 1819 roku odbyt sie w Niemczech pierwszy wyscig tych pojazdow.
Na 10-kilometrowej trasie z Monachium do zamku Nymphenburg zwyciezyt niejaki
Semmler.

Konstrukcja ta zyskata sobie sporg popularnos¢ réwniez w Anglii, gdzie
manufaktura Dennis’a Johnson’a rozpoczeta ich produkcje. Powstawaty szkoty
jazdy i organizowano wyscigi tych ciekawych, acz prostych jeszcze urzadzen.
Pojazd ten byt chetnie uzywany przez londynskich dandysow, a nawet nastepce
tronu, dlatego przylgnety do niego nazwy ,Dandy horse" lub ,Hobby horse".

Rys.15. ,Hobby horse”

W 1819 roku K. Clarkson opatentowat ,maszyne do biegania” w Stanach
Zjednoczonych. Cho¢ wehikut nie wywotat tam wiekszego zainteresowania, rada
miejska Nowego Jorku zdgzyta uchwali¢ zakaz jego uzywania w miejscach
publicznych. Zresztg w pozostatych krajach moda na nowg rozrywka i tak powoli

zaczeta zanikac.
PALM

Rys.16. ,Hobby horse” z 1818r.



W 1821 roku drezynowe szalenstwo praktycznie wygasto. Przyczyng
niepowodzen barona stata sie stabos¢ praw patentowych i z pozoru tylko prosta
technologia produkcji. Niemal kazdy fabrykant powozéw mogt wytwarzac taki
pojazd, ale przewaznie robit to niewtasciwie. Zeby drezyna dziatata prawidtowo,
jezdziec musiat siedzieC na tyle wysoko, by dosiegat ziemi jedynie przednig czescig
stopy. Choc¢ von Drais i jego licencjobiorcy wytwarzali dobrze skonstruowane
maszyny wysokiej jakosci, na rynku pojawito sie zbyt wiele tanich podrobek, ktorych
producenci nie rozumieli zasad dobrego projektowania. Baron nie stat sie zatem
bogaty, ale dalej projektowat nowe wynalazki. W 1842 roku skonstruowat pojazd
szynowy poruszany sitg miesni, ktéry miat by¢ szybszy niz éwczesne lokomotywy -
czyli to, co dzis nazywamy drezyng.

Oryginalny egzemplarz ,maszyny do biegania” zachowat sie do dnia
dzisiejszego i mozna go oglgda¢ w muzeum miejskim w Karlsruhe.

Rys.17. Drezyna 1817r.



5. NAPED

W 1822 roku Louis Gompertz jako pierwszy probuje zmechanizowac drezyne. W
jego konstrukciji cyklista napedzat pojazd naciskajgc stopami specjalne pedaty
i ciggngc na przemian rekami dwie dzwignie. Nie wiadomo jednak jak kierowano
takim jednosladem. W kazdym razie system byt awaryjny i nie zyskat popularnosci.

Kirkpatrick Macmillan, 26-letni wéwczas kowal z Courthill w szkockim hrabstwie
Dumfriesshire, zakonczywszy trwajgce cztery lata eksperymenty, dokonat
przetomowego ulepszenia ,maszyny do biegania”. W 1839 roku zbudowat on
pierwszy jednoslad umozliwiajgcy jazde bez dotykania stopami ziemi.

Rys.18. Maszyna Macmillan’a

Jego drewniana maszyna, ze skretnym przednim kotem o $rednicy okoto 75 cm
i napedowym tylnym, o srednicy okoto 100 cm, rozwijata przecietng predkos¢
ok. 13 km/h. Oba kota posiadaty stalowe okucia, a pojazd, cho¢ z wygladu sprawiat
wrazenie Izejszego od drezyny, wazyt jednak sporo, bo okoto 26 kg.

Rys.19. Pojazd Macmillan’a

Jednoslad Macmillan’a nie posiadat jeszcze pedatéw znanych z dzisiejszych
rowerow. Naped byt tu przenoszony za pomocg specjalnych ramion, podobnie jak
to ma miejsce w parowozie. Pojazd miat dwa pionowe, wahliwie przymocowane do
kierownicy prety, od ktorych biegty dzwignie potgczone z korbami osadzonymi po
obu stronach tylnego kota. Posuwisto-zwrotne ruchy nog opartych na owych
dzwigniach, wprawiaty w bieg tylne koto, podczas gdy koto przednie, osadzone na
zelaznych widetkach, stuzyto do kierowania wehikutem.
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Mechanizm zastosowany przez Macmillan’a okazat sie catkiem skuteczny
i pozwolit mu na pokonanie w 1842 roku sensacyjnej, jak na owe czasy, liczgce;j
229 km trasy z Thornhill do Glasgow i z powrotem. Wracajgc Szkot zatozyt sie
z woznicg dylizansu pocztowego, ze szybciej niz on dotrze do miejscowosci
Sanquhar i podobno wygrat! Umiejetno$¢ jazdy przekazat pozniej swojej
siostrzenicy, Mary Marchbank, ktora zostata pierwszg cyklistka.

Autor owego wynalazku jest réwniez sprawcg pierwszego odnotowanego
wypadku drogowego, gdy to demonstrujgc swoj jednoslad podczas stynnego
przejazdu, potracit dziecko i ukarano go 5-cio szylingowg grzywng. Jednak
wg legendy sedzia byt tak zainteresowany maszyng, ze sam uiscit owg sume
w zamian za pokaz rowerowych umiejetnosci.

MACMILLANS BICYCLE
Rys.20. Bicykl Macmillan’a

Mimo usilnych prob spopularyzowania pojazdu, nie zyskat on niestety uznania
wsrod owczesnych cyklistéw. Zdobyt rozgtos wytgcznie lokalny i jego stawa nie
rozprzestrzenita sie poza granice Szkogciji.

Ostatni egzemplarz sposréd wykonanych przez Macmillan’a padt niestety ofiarg
ptomieni. Jego rekonstrukcje mozna oglgda¢ w Science Museum w Londynie a
najstarszy zachowany rower pochodzi z 1845 roku i jest dzietem Szkota Gavin’a
Dalzell’a.

Rys.21. Rekonstrukcja roweru Macmillana

11



6. WELOCYPEDY | PEDALY OBROTOWE

Druga potowa XIX wieku byta niewatpliwie rewolucyjnym okresem w historii
roweru i kolarstwa. W roku 1861, w matej wytworni wozkow dzieciecych w Paryzu,
Pierre Michaux i jego syn Ernest, zainspirowani kotem szlifierskim i mechanizmem
korbowym, dodali do drezyny obrotowe pedaty, przytwierdzone bezposrednio do osi
przedniego kota. Co prawda zrobit to juz osiem lat wczesniej niemiecki konstruktor
narzedzi Philip Moritz Fischer, lecz w przeciwienstwie do pdzniejszego projektu
Michaux, jego wynalazek poszedt w zapomnienie.

Rys.22. Rower Michaux

Ulepszenie to byto bardzo znaczgce w ewolucji roweru, gdyz zasada dziatania
wprowadzonego przez nich do dotychczasowego jednosladu mechanizmu,
przetrwata probe czasu, a konstrukcja nowo powstatego w ten sposéb pojazdu,
byta zblizona do dzisiejszego roweru.

Pojazd Michaux, zwany welocypedem (lub ,Fast foot” ), roznit sie od swoich
poprzednikow takze materiatami, z ktérych zostat wykonany. Drewniang zerdz
tgczgca kota oraz kty widelcow zastgpiono stalowymi pretami, a siodto byto
mocowane do ramy za pomocg sprezystego preta, co miato tagodzi¢ wstrzgsy
podczas jazdy. Kota pozostaty drewniane, przednie nieco wieksze od tylnego,
opasane stalowg obreczg z promieniscie rozchodzgcymi sie z piasty szprychami.
Szprychy musiaty by¢ odpowiedniej grubosci, by poddawane obcigzeniu
naciskowemu w czasie jazdy, nie ulegty wyboczeniu.

Rys.23. Rower Michaux
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Pierwszy model Michaux byt bardzo ciezki, wazyt 50 kg. W po6zniejszych
konstrukcjach zredukowano mase o potowe. Drewniane kota obite zelazem
gwarantowaty niezapomniane przezycia na ulicznym bruku — stgd nadany
pojazdowi przydomek ,Boneshaker” (,Kosciottuk”). Stosunkowo mate koto
napedowe (32-48 cali), pozwalato rozwija¢ predkosci rzedu 10 km/h. Jezdziec byt
wysuniety ponad tylne koto (28-32 cale srednicy), ktéra to pozycja sprawiata, ze
kierowanie wielocypedem nie nalezato do najtatwiejszych czynno$ci.

Rys.24. ,Kosciottuk”

Cho¢ w roku 1861 wyprodukowano tylko dwa takie wehikuty, to w nastepnym juz
142.

Rys.25. Rekonstrukcja ,Kosciottuka”

W 1866 roku, jeden z mechanikow firmy Michaux, Pierre Lallement,
niezadowolony ze stosunkéw panujgcych w pracy, wyemigrowat do Stanéw
Zjednoczonych. Tam znalazt partnerow do interesow, opatentowat swoj rower i
rozpoczat produkcje welocypeddw.
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P. LALLEMENT.

VELOCIPEDE.
No. 59,915. Patented Nov. 20, 1866.
Fig 4
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Rys.26. Patent Lallement’a z 1866r.

Jednak Lallement’owi nie udato sie zbi¢ fortuny, wiec w 1867 roku powrdcit do
Paryza. Tam akurat odbywata sie Wielka Wystawa Swiatowa, na ktdrej krélowaty
welocypedy Michaux, a w cene jednosladu wliczone byty nawet lekcje jazdy.
Michaux & Comapany prowadzita juz wtedy bardzo prezng dziatalnosc.
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Zarzadzajgc sklepem i fabryka, zatrudniajgc w sumie 300 robotnikow, firma
wytwarzata do 5 welocypedow dziennie. Ich pojazd, stopniowo udoskonalany, miat
rame z obrobionego Zelaza i drewniane kotfa z zelazng tasma na zewnatrz. Pézniej
wprowadzono skoérzane siedzenie umieszczone na resorze i hamulec na tylnym
kole, dziatajgcy za pomocg linki potgczonej z kierownica.

31 maja 1868 roku odbyt sie w parku Saint-Cloud pod Paryzem pierwszy
odnotowany wyscig rowerowy, sponsorowany przez samego cesarza Napoleona lll.
Na dystansie 2 km zwyciezyt lekarz z zawodu, Anglik James Moore.

Rys.27. James Moore ze swoim pojazdem

Tenze Smiatek wygrat takze pierwszy wyscig szosowy, rozegrany w listopadzie
1869 roku, na trasie Paryz - Rouen, liczgcej 133,5 km. Wedle przekazéw dosiadat
wowczas 73-kilogramowej maszyny z oponami z petnej gumy i fozyskami
kulkowymi w osiach. Na pokonanie tego dystansu potrzebowat 10 godzin i 25
minut. W wyscigu wystartowato okoto 200 cyklistow.

Tego samego 1869 roku, odbyta sie w Paryzu pierwsza wystawa rowerowa, na
ktorej zaprezentowano prymitywne prototypy wolnego kota i mechanizmu zmiany
predkosci.

Rys.28. ,Hobby horse” z 1818r. i ,Boneshaker” z 1863r.
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Rys.30. Shire Boneshaker z 1870r.

Rys.31.,32. Welocyped z 1872r.
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7. BICYKLE

W welocypedzie pomiedzy mechanizmem korbowym a napedzanym kotem nie
byto Zadnego przetozenia. Szybkosc¢ jednosladu wyposazonego w pedaty zalezata
od tempa pedatowania i od srednicy przedniego kota, do ktérego osi pedaty byty
przytwierdzone. Ze wzgledu na fizyczng wydolnosc¢ ludzkiego organizmu, nie
mozna byto bez ustanku zwiekszac¢ predkosci obrotow pedatami, wiec zaczeto
zwiekszac Srednice przedniego kota. Jednoczesnie, aby poprawic stabilno$é
pojazdu, zmniejszano tylne. Doprowadzito to do charakterystycznych dysproporc;ji:
przednie koto osiggato wymiar do 60 cali (okoto 150 cm), czyli prawie czterokrotnie
wiecej niz 16 calowe (40 cm), koto tylne. Ten typ roweru w 1869 roku oficjalnie
nazwano bicyklem a patent na éw pojazd zostat wydany w Anglii dla Stassen’a.

Rys.33. Bicykl

Przy takiej konstrukcji stato sie konieczne wyeliminowanie czesci drewnianych i
wprowadzenie stalowej ramy i obreczy kot. Te rewolucyjne, jak na owe czasy
zmiany, wydatnie jednak zwiekszyty ciezar jednosladu. Jazda takim bicyklem nie
byta ani tatwa, ani bezpieczna. Trudny byt start i zatrzymanie, rower nie byt stabilny,
a cyklista siedziat na znacznej wysokosci. Wywrotki, szczegdlnie podczas startu,
byty nader czeste, dlatego juz wkrétce na terenie Anglii, dokonano kilku kolejnych,
waznych ulepszen.

Usprawnianiem prymitywnych pojazdow zajat sie mtody brygadzista z fabryki
James Starley. Starley - nazwany pozniej ,,ojcem przemystu rowerowego" - postawit
sobie za cel zmniejszenie masy poteznych jednosladow. W 1870 roku zbudowat on
bicykl przezwany pogardliwie (przez ogromna réznice w wielkosciach przedniego i
tylnego kota) ,Penny-farthing", od nazw najwiekszej i najmniejszej z angielskich
monet.

Rys.34. ,Penny-farthing" z 1870r.
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W roku 1870 Starley opatentowat rowniez koto, w ktéorym dotychczas uzywane
na wzor karet grube, drewniane szprychy, zostaty zastgpione cienkimi metalowymi.
Z poczatku szprychy byly wykonywane z jednego kawatka drutu przeplatanego
przez otwory w obreczy i piascie.

Rys.35. Bicykl z grubymi, drewnianymi Rys.36. Bicykl z cienkimi metalowymi szprychami
szprychami

We wrzes$niu 1871 roku James Starley rozpoczyna seryjng produkcije bicykli
Ariel Cycle, z wielkim przednim kotem. Srednica kota napedowego tego bicykla
wynosita od 100 do 150 cm, stosownie do dtugosci ndég wtasciciela. Dzieki duzemu
kotu uzyskiwano na dtuzszych trasach predkosci rzedu 20 km/h, a w sprincie nawet
40 km/h. Rower byt w catosci wykonany z metalu i wazyt okoto 25 kg.
15-kilogramowe pojazdy uwazano za zbyt lekkie, cho¢ do wyscigéw torowych
(popularniejszych w Anglii z uwagi na pogode), budowano modele wazace sporo
ponizej 10 kg. Za taki metalowy bicykl trzeba byto zaptaci¢ 8 funtéw.

Zeby wykazaé zalety bicykli Ariel, Starley i drugi z konstruktorow, William
Hillman, przejechali na nich 100 mil (ponad 160 km), z Londynu do Coventry, w
ciggu jednego dnia. Grupa rowerzystow przejechata tez na rowerach Starley’a z
Londynu do John O'Groats - najdalej na pétnoc wysunietego skrawka Wielkiej
Brytanii - pokonujgc w ciggu 15 dni dystans 1110 km.

Rys.37.,38. Wyscigi na bicyklach
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Dopiero w 1874 roku wprowadzono pojedyncze szprychy mocowane do obreczy
za pomocg nakretek (tzw. nypli).

Rys.39. Nyple do drewnianych obreczy

Starley ponownie uzyskat patent, tym razem na koto z tzw. stycznym
zapleceniem szprych. W uktadzie tym, stosowanym do dzisiaj (tzw. ,zaplatanie na
trzy krzyze”), szprychy nie wychodzg promieniscie z piasty, lecz stycznie do nie;.
Sasiednie szprychy sg skierowane w przeciwne strony. Istotng zaletg tego sposobu
jest to, ze podczas jazdy piasta ,wisi" na gornych szprychach, ktére pracujg
wytgcznie na rozcigganie. Ostabito to znacznie site naciskowg na szprychy i
redukujgc ich wyboczenia, pozwolito zmniejszy¢ ich Srednice i ciezar.

Rys.40. System stycznego zaplecenia szprych

Pomimo jednak wszystkich ulepszen bicykle ciggle byty ciezkie i nieporeczne.
Trudno byto nad nimi zapanowac przy niskiej predkosci, za to przy szybkiej jezdzie
pojawiaty sie problemy z hamowaniem, gdyz wiekszos¢ maszyn nie miata nawet
hamulca. Stosowane w niektérych modelach opony z petnej gumy, miaty z kolei
tendencje do zsuwania sie z obreczy. Zdarzajgce sie dosyc¢ czesto, ,popularne”
,OTB” (,Over The Bar”, czyli ,[lot] przez kierownice"), stato sie przyczyng wielu
zgonow, a potamane nogi niejednego skazaty na kalectwo do konca zycia. Jesli
wiec rower miat sie sta¢ naprawde uzyteczny i popularny, trzeba byto koniecznie
temu zaradzic.

Jednym z pomystow na zabezpieczenie cyklisty przed lotem ,OTB”, byto
,obrécenie" pojazdu, przez przeniesienie na przod matego kota. Przyktadem
takiego rozwigzania jest amerykanski model Star. Sukces byt jednak tylko
potowiczny - przy ostrzejszym ruszaniu cyklista leciat na odmiane na plecy...
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Rys.41. ,Obrécony” bicykl
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Rys.42. Bicykl Star zjezdza ze Rys.43. Reklama bicykla
stopni Kapitolu w Waszyngtonie .American Star

Mimo wszystkich niedogodnosci zwigzanych z jazdg na bicyklu, byt on wielkim
sukcesem komercyjnym. Bicykl i cyklizm podbity Europe i Ameryke Potnocna.
Szczegdlnie popularne staty sie wsrod mtodych ludzi wywodzacych sie z klasy
Sredniej, cho¢ wcigz byt to sport elitarny, gdyz bicykl nie byt tani. Zaktadano kluby
bicyklowe, ktére propagowaty idee podrézowania na ,Wielkim Kole”. Juz w
1870 roku powstat w Londynie pierwszy klub cyklistow ,Pickwick Bicykle Club”. W
1880 roku, w kazdym wiekszym, kanadyjskim miescie istniato stowarzyszenie
zrzeszajgce wielbicieli tych jednosladéw. Rok pozniej powstato ogolnokrajowe
Kanadyjskie Towarzystwo Bicyklowe.
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Rys.46. Bicykl w Muzeum Skody, Mlada Boleslav, Czechy

A nadal dzi$ w Australii, Stanach Zjednoczonych, Anglii, Czechach, jak rowniez
w Polsce, istniejg organizacje zrzeszajgce ludzi, ktérzy na swoich
dziewietnastowiecznych bicyklach lub ich wiernych replikach przemierzajg swiat. W
budowanych wspotczesnie rowerach z wielkim kotem, stosuje sie nawet stopy
aluminium i widkien weglowych, jak i poprawia dziatanie hamulcéw.
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Rys.47.- 50. Bicykl w Krakowie'

! Zdjecia: Mitosz Kedracki, Janusz Maniak, Marcin Wielkiewicz, Shimano, do artykutu ,,Byto sobie koto -
historia roweru w trzech odstonach”, magazyn rowerowy bikeBoard 7/2005
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8. TYLNY NAPED LANCUCHOWY

W jezdzie na bicyklu szczegolnie uprzywilejowani byli mezczyzni o dtugich
nogach, gdyz mogli uzywac roweréw o wiekszych srednicach kot. Aby zmniejszy¢
przednie koto, trzej Anglicy - Hillman, Herbert i Cooper - wprowadzili przektadnie
pomiedzy mechanizmem korbowym i piastg. Mechanizm korbowy umieszczono
poza osig kota i potgczono go krotkim tancuchem z piastg, dzieki czemu jeden obrot
korby powodowat dwa obroty kota. Stworzony przez Brytyjczykéw na poczatku lat
80-tych bicykl nazwano ,Kangaroo” (,Kangur”).

S

Rys.54. Inne proba rozwigzania kwestii napedu — korby nozne napedzajg popychacze potgczone z
osig kota
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W 1879 roku, Anglik Harry John Lawson zaprojektowat dla jednej z fabryk w
Coventry, model Bicyclette, z napedem tancuchowym umieszczonym na tylnym
kole. Poniewaz jednak Lawson chciat utrzymac ksztatt zblizony do bicykla, to
wbrew zasadom mechaniki, skonstruowany przez niego pojazd z péttorametrowym
rozstawem osi, nadal posiadat olbrzymie, 40-calowe koto przednie i mate,
24-calowe tylne. Wazyt ok. 25 kg. Z powodu niezbyt wyjsciowego wygladu szybko
przezwano go mianem ,Krokodyla".

S

“BICYCLETTE" -

N

LAWSON'S

Rys.55. Bicykletka Lawson’a z 1879r.

FIRST CHAIN-DRIVEN SAFETY BICYCLE

MADI BY H LAWSAOX W®))

Rys.56. Wczesniejszy projekt Lawson’a ,bezpiecznego roweru” z napedem fancuchowym na tyt

Cho¢ bicykletka nie zdobyta popularnosci, byta jednak kolejnym, waznym
krokiem w ewolucji jednosladu. Pomyst Anglika pozwalat na zrownanie wielkoSci
obu kot i przeniesienie siodetka na srodek pojazdu, czego w 1884 roku dokonat
John Kemp Starley (bratanek James’a Starley’a). Skonstruowany przez niego
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jednoslad miat kota o zblizonej srednicy, kierownice potgczong bezposrednio z
widelcem, tylne koto napedzane przekfadnig tancuchowg i wygodne siodetko. Firma
Humber wprowadzita natomiast rame tzw. ,diamentowq”, o ksztatcie nieregularnego
wielokata, przypominajgcego nieco siatke diamentu. Wzor ten przetrwat zasadniczo
do dnia dzisiejszego. Mniej wiecej w tym samym czasie, angielska firma Bown
zastgpita tozyska slizgowe kulkowymi. Na takim rowerze osiggato sie srednig
predkosc 22 km/h, a wazyt 18 kg. Pojazd byt znacznie bezpieczniejszy i tatwiejszy
w eksploatacji od swego poprzednika. Poruszat sie lekko, przy nieznacznym
wysitku, a jego mniejsze kota byty bardziej stabilne. Szybko stat sie popularny
dzieki pobitym na nim rekordom na dystansie 50 i 100 mil.

Rys.57. Rower z 1885r.

Juz w 1885 roku, spotka zawigzana osiem lat wczesniej przez Starley’a i
William’a Sutton’a, rozpoczyna produkcje swego jednosladu, nazwanego przez
konstruktora ,Rover” (ang. ,rove” - wedrowac, ,rover”’ - wedrowiec), a dokfadniej
.,Rover Safety Cycle" (,bezpieczny rower”).

Nazwa ,rower" funkcjonuje jedynie w jezyku polskim i pojawita sie pod koniec
XIX w., gdy to maszyny Starley’a i Sutton’a cieszyty sie duzg popularnoscig na
polskim rynku. Francuzi nazwali ten pojazd ,vélocipede”, a Anglicy ,bicykle”.

Rys.58. ,Rover Safety Cycle" z 1885r. Rys.59. Rower z 1889r.
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Rys.60. Rower firmy Starley & Sutton, z 1890r.

Okoto roku 1890, w powstatym na poczatku lat 80-tych bicyklu ,Kangur”,
zastosowano kota o stosunkowo zblizonym rozmiarze i przeniesiono naped na tyt.

Rys.62 ,Obrécony Kangur”
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tancuch Simpson’a z trojkatnymi ogniwami to prawdopodobnie najstarszy z
powszechnie stosowanych tancuchéw rowerowych,

Rys.65. Reklama fancucha Simpson we Francji

Po6zZniej wprowadzono, uzywany do dzis, tancuch drabinkowy zwany fanncuchem
Galle’a. W Anglii pojawit sie po raz pierwszy juz w potowie lat 70-tych XIX wieku.

g
-
w
PRy
A
7\
&
o\
2
7o)
m
s
]

ob| 4 0B
s1 1l
L1
L2

Rys.66. Lancuch Galle’a Rys.67. Dwa typy tancucha drabinkowego
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Rys.70. Letourneur Paramount z bardzo duzg zebatkg przednia.
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9. OPONA PNEUMATYCZNA

Nastepnym, bardzo istotnym osiggnieciem na drodze rozwoju roweru, stato sie
wprowadzenie ogumienia pneumatycznego. Poczatkowo, dla zabezpieczenia kota i
zmniejszenia wstrzgsow, na obrecz naktadano np. metalowe pierscienie czy liny
okretowe. Poczgwszy od 1868 roku do uzytku weszty gumy petne, ktore
nieznacznie podniosty komfort jazdy, a nastepnie gumy z wydrgzonym wewnatrz
kanatem.

Dopiero irlandzki weterynarz John Dunlop, w 1888 roku, wykonat do
trojkotowego roweru swojego syna, pierwsze w historii ogumienie pneumatyczne.
Opony byly wykonane z kawatkow gumowego weza potgczonych w pierscien.

Rys.71. John Boyd Dunlop

Zasadniczo odkrycie Dunlop’a nie byto catkowitg nowoscig. W 1845 roku
R. W. Thomson wynalazt pneumatyczng (nadmuchiwang), opone do powozdéw.
Jednak jego pomyst nie byt dopracowany i nigdy nie spotkat sie z wiekszym
zainteresowaniem. J. Dunlop byt pierwszym, ktory ten patent urzeczywistnit, a jego
innowacja zrewolucjonizowata rower, umozliwiajgc osigganie wiekszych predkosci
przy poprawie komfortu jazdy.

Poczatkowo cyklisci podchodzili sceptycznie do ,powietrznego kota", a nawet
sam Dunlop nie przywigzywat wiekszej wagi do swego wynalazku. Jednak po wielu
przebiegajgcych pomysinie prébach ze swoim ,Pneu-bicycle” (,Rowerem
pneumatycznym?”), zdat sobie sprawe z jego znaczenia, opatentowat pojazd i
namowit rajdowca William’a Hume’a do uczestniczenia w zawodach na takim
rowerze. Zwyciestwo kolarza w wyscigu torowym (18 maja 1889r.), w Belfascie,
znaczgco przyczynito sie do szerokiego rozpowszechnienia wynalazku.
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Rys.72. Mtody Johnny Dunlop na rowerze z migkkimi oponami

W roku 1889 Dunlop zatozyt spotke Pneumatic Tyre and Booth Cycle Agency,
produkujgcg opony na skale przemystowg. Stata sie ona od 1900 roku znana jako
Dunlop Rubber Co.

Jednoczes$nie zastosowanie w jednosladach opon pneumatycznych na
kilkadziesigt lat zahamowato rozwéj amortyzatoréw. Wczes$niejsze pojazdy
wyposazano w skomplikowane uktady resorowania, niekiedy bardzo interesujgce.
Po upowszechnieniu opony pneumatycznej amortyzacje uznano za sSlepg uliczke.

Wynalazek Dunlop’a, w potgczeniu z wprowadzeniem ,rowerow bezpiecznych”
J. K. Starley’a, byt najwiekszym przetomem w karierze bicykli i rozpoczynajgc
szalong mode na te pojazdy w latach 90-tych XIX wieku, wywotat prawdziwy boom
w przemysle rowerowym.

Rys.73. Damski ,bezpieczny rower” z poczatku lat 90-tych
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Rys.74. Juno z roku 1893

Nastepnym krokiem w ewolucji bicykla byto wynalezienie detki. Dokonato tego w
1891 roku dwdch Francuzéw: Edouard i André Michalin. Innowacja ta zwiekszyta

przyczepnosc¢ kot do podtoza i tym samym zdecydowanie podniost sie komfort
jazdy.

Dwaj Amerykanie, W. F. Bartlett i C. K. Welch, dokonali zmian w ogumieniu
upraszczajgc sposob zaktadania detek i opon. Opona Dunlop’a byta mocowana do
obreczy poprzez natozenie ptéciennego bandaza. Welch skonstruowat tzw.
~drutébwke”, czyli opone pracujgcg wraz z wktadang do wnetrza detkg. Barlett

natomiast wprowadzit typ opony zwany ,fartuchowkg”, dociskanej do obreczy przez
napompowang detke.

W 1897 roku dr George v. Seidlists z Monachium opatentowat wentyl,
aczkolwiek za jego prawdziwego twérce uwaza sie J. Dunlop’a.

Rys.75. Zawor Dunlop’a czyli potocznie wentyl
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Rys.77. Columbia Century, 1893r.
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10. HAMULEC

Konstruowane do tej pory jednoslady byty to rowery z tzw. ,ostrym kotem” (ang.
Jfixed gear”). Kofo takie jest ztgczone na sztywno z korbg za pomoca tancucha. W
rezultacie, gdy obraca sie koto, obracajg sie rowniez pedaty. Nie jest mozliwa jazda
bez pedatowania (ucigzliwe np. z gorki), ale za to mozna jechac¢ do tytu albo
wykonywac stojke bez podparcia noga.

Ostre koto to rozwigzanie napedowe stosowane dzi$ w rowerach torowych,
treningowych (w celu nauczenia sie nawyku ciggtego pedatowania), jednokotowych
czy nawet w rowerkach dzieciecych. Akrobaci wykorzystujg takze ostre koto do
wykonywania skomplikowanych ewolucji. Jest ono rowniez popularne w srodowisku
kurierskim, ze wzgledu na lekko$¢, niezawodno$¢ (im mniej czesci tym mniej
rzeczy moze ulec zniszczeniu), stosunkowo niski koszt oraz matg atrakcyjnosc dla
ztodzieja.

W 1900 roku niemiecki producent roweréw Fichtel & Sachs, konstruuje
pierwszg, wolnobiegowg piaste wyposazong w system hamulcowy, uruchamiany
poprzez cofniecie pedatéw. W 1903 roku firma wprowadza piaste na rynek, pod
istniejgcg do dzis nazwg ,torpedo”.

Pojawia sie réwniez cierny hamulec klockowy na przednie koto. Podciggniecie
do géry umocowanej pod kierownicg dzwigni, powodowato docisniecie poprzez
sztywny popychacz gumowego klocka do opony. System ten jednak wptywat
destrukcyjnie na ogumienie kofa.

Rys.78. Sposob dziatania hamulca ciernego
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Rys.79.,80. Hamulec cierny w rowerze Chilion z 1898r.

M. Sc. Bowden, prawdopodobnie niezaleznie, skonstruowat hamulec, ktory
naciskat na obrecze kofa symetrycznie z obu jego stron. W przysztosci zaczeto ten
rodzaj hamulca stosowac i w przednim i w tylnym kole.

Rys.81. Hamulec Bowden’a
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11. PRZERZUTKI

Juz w 1898 roku podejmowane sg pierwsze proby skonstruowania biegow w
jednosladzie. Przerzutki, ktdre we Francji mocowane byty na zewnatrz piasty, w

Anglii zostaty wbudowane do jej wnetrza.

Rys.82. Koncepcja przekfadni jeszcze z 1898r. — dwubiegowa przerzutka ,dwutancuchowa”
(zmiana przetozenia przez zatozenie odwrotnie kota)

Jednak dopiero dwaj Anglicy, Henry Sturmey i James Archer, w latach 1902-
1906, skonstruowali i opatentowali przektadnie zw. planetarng. Jej konstrukcja,
poczgtkowo dwu-, pézniej trzybiegowa, montowana w tylnej piascie, wazyta ponize;j
kilograma. Zmiana biegow przy uzyciu przerzutki, przesuwajgcej tancuch z jednego
trybu na inny, poczatkowo nie zdawata egzaminu z powodu btota na drogach,
jednak gdy upowszechnit sie bruk, przekonano sie do tego mechanizmu. Dopiero w
1932 roku wprowadzono przerzutki do sportu wyczynowego.

Rys.83. Henry Sturmey
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Rys.85. Przektadnia dwubiegowa z pocz. XXw. Rys.86. Przektadnia trzybiegowa

Rys.88. Zasada dziatanie przektadni epicykliczne;j
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12. ,,ZLOTE LATA CYKLISTYKI”

.Ztote Lata Cyklistyki” to termin uzywany czesto na okreslenie okresu od roku
1870 do 1910. Mozna jednak Smiato stwierdzic, ze ,Ztote Lata” zaczety sie nieco
wczesniej, bo wraz z wprowadzeniem pojazdéw zwanych ,wstrzgsaczami kosci" ,
czyli na poczatku lat 60-tych. Wigoru jednak zdecydowanie nabraty po pojawieniu
sie welocypeddw, pdzniej dzieki wynalezieniu ,roweru bezpiecznego" i dajgcych
komfort pneumatycznych opon.

Rys.90. Rower z 1900r.
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Rys.91. Sir Edward Elgar i jeden z jego jednosladow Royal firmy Sunbeams, z 1903r.

W owej ,ztotej epoce” wiele sie dziato wokdt roweru. Wprowadzano liczne
ulepszenia w konstrukgji a cyklisci stanowili powazng grupe nacisku, szczegolnie w
Ameryce i Wielkiej Brytanii. W latach 90-tych XIX wieku, 6w jednoslad stanowit

wazny element amerykanskiej gospodarki.

Rys.94. lver Johnson Truss-Bridge z 1910r.
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»W samym tylko Nowym Jorku byto 1.200 producentéw rowerow i czesci do
nich. W promieniu 1 mili wokot dolnego Broadway’u znajdowaty sie 83 sklepy dla
cyklistow. Urzad Patentowy USA musiat otworzy¢ drugie biuro, zajmujgce sie
wytgcznie patentami rowerowymi. W 1896 roku 500 firm wytwarzato rocznie 1,2 min
pojazdow, przychody ze sprzedazy rowerow wyniosty 300 min dolaréw, a czesci i
wyposazenia do nich - kolejne 200 mIn.”? Nowojorskg wystawe roweréw, gdzie
prezentowato sie ponad czterystu wystawcow, zwiedzito w tymze roku
120.000 oséb. Natomiast populacja koni w USA spadta w latach 1893-1897 o
siedem milionéw.

THE ROYAL SUNBEAM’'S 1897
SEAT ADJUSTMENT

(PATENT)

,\'llllll“t li \\'i’.]un:l_

¢ | . A1 D
extirie cnaree on all n\.ll_‘-J..

Sunbeams.

Rys.97. Pedaty firmy Sunbeam

? http://www.cyf-kr.edu.pl/rowery
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THE NEW
“SUNBEAM™ SOLID RIM.
A :

§7

i REGISTERED ¥ AN oLD
[ RIM 4 \ STYLE.
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Our 1806 * Sunbenm " registered vim, shown above, is
spoked on an entively new  prineiple, and is almost un
buckleable.  Even when buckled, it usually springs immedi
ately back inte its proper shape

Fxhaustive tests with wheels made up shus have convinced
us that this rim is an important improvement in cyele

construction.

Rys.98. Czesci wymienne do két z 1896r.

LITTLE OIL BATH
COMPONENTS,

The Two-Speed Gar
in the

Crank Chain Wheel

THE TWOSPEED
LuvEn,

Rys.100. Dwubiegowa przerzutka

Rys.102. Patent pomagajgcy w oliwieniu piasty

T SunBeaM THree-Serep Hus.
INTERIOR MECHANISM.

Rys.99. Elementy wewnetrzne trzybiegowej piasty
firmy Sunbeam

THE SUNBEAM
THREE-SPEED HUB.

Rys.101. Trzybiegowa piasta firmy Sunbeam

“ SUNBEAM» SPANNERS.

*

TI—]E small steel spunner shown below is & very handsome,
strong, and light little tool. It fits easily on to the nuts,

and does not wear out the heads like adjustable spanners.
Weight 230z,

The rbove is supplied free with all * Sunbeams.”

Rys.103. Narzedzia firmowe (gratis do roweru)
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Wczesniej rowery produkowano raczej bez zadnego dodatkowego osprzetu.
Jedynie niektore drogie pojazdy wzbogacone byty o pojedyncze dodatki. Na
przetomie wiekow sytuacja ulegta zmianie. Mimo, ze uptyneto sporo czasu zanim
akcesoria rowerowe wchodzity w sktad standardowego wyposazenia kupowanego
jednosladu, to coraz bardziej powszechne stawaty sie btotniki, pojawiaty sie lampki,
dzwonki rowerowe czy liczniki predkosci.

Rys.104. Dzwonek uruchamiany dzwignig dociskajgcg do przedniej opony kétko, ktére napedzato
jego serce. Im wieksza predkos¢, tym bardziej przerazliwy sygnat. Turystyczny meski Naumann z
1900r.

Rys.105. Rowerowy kierunkowskaz w formie blaszanej tarczy. Krzyk 6wczesnej mody jak i sposéb
na przyciggniecie klienta. Rok 1900

Rys.106. Swiatetko odblaskowe
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“ SUNBEAM ' LAMPS,
= -
HESLE are the newest pnttern in e markes, nd will be

found to give nu excellent light. No ol 5 oare Oiled
with vovelties in the shape of double lensos, which considerably

magnify the fdame

Closed.

The abore are elivays cxden o the prive of e wackine,

Rys.107. Lampy firmy Sunbeam

How 11 Worxks Instpe.

The Little Oil Bath

Rys.109. Ostona na fancuch firmy Sunbeam

Rys.110. Predkosciomierz
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Dzieki licznym ulepszeniom konstrukcyjnym, rower stat sie niezwykle wygodnym
Srodkiem komunikacji lokalnej, a jazda nim - relaksem i przyjemnoscig. Wptywat
znaczgco na styl zycia, przez co rowniez odegrat istotng role w kreowaniu
owczesnej mody. Zauwazy¢ to mozna zwiaszcza w ubiorze kobiecym, ktory
dostosowany do jazdy na pojezdzie jednosladowym, musiat rowniez spetniac
wymogi panujgcych trendéw.

e

Stirt Front

G

Rys.111. Odpowiednio uszyta spddnica lub po prostu damskie spodenki, zwane powszechnie
.bloomers”

Rys.112. Damskie spodenki ,bloomers”
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&
STne LADIES » © ‘}
SIPECIAL &

SUN BFAM

}

Rys.115. Karykatura wyzwolonych cyklistek
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Rys.116. Ze wzgledu na niedogodnosci zwigzane ze strojem, kobieta wykreowata swéj wtasny styl
jazdy, zaczerpniety zapewne ze sposobu dosiadania konia w tzw. ,damskim siodle”

"Pod koniec XIX wieku reklamy roweréw stanowity okoto 10% wszystkich reklam
zamieszczanych w amerykanskich czasopismach. Rosngca konkurencja sprawita,
ze specjalnie dla reklamowania bicykli wprowadzono tak popularne dzis techniki,
jak sponsorowanie zawoddéw i zawodnikow, wykorzystywanie wizerunkéw skgpo
ubranych pan, czy segmentacja i badanie rynku.”

THE GENTLEWOMAN’S TOURING
« SUNBEAM.”

Built for modified rational costume.

Rys.117. Reklama roweru firmy Sunbeam z 1896r.

? http://www.cyf-kr.edu.pl/rowery
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< DESION K,

PRICE, with Clipper or Clincher Tyres, £17 - 10 - 0

Rys.118. Reklama roweru z 1889r.

THE

“ROYAL SUNBEAM’’ ROAD RACER.

(DESIGN TE)

No. 851 £ s. .

Price —With best pneumatics ... 24 O O

Rys.119. Reklama roweru Royal Sunbeam z 1902r.

FINISHED in our Newly Discovered

¢T3\  CALU" COLOURED ENAMELS

QUIET RICH COLOURS.
THIN A3 BLACK. HARD A5 BLACY, BRILLIANT AS BLACK.

JOHN MARSTON, LTD., WOLVERHAMPTON.
London-—57, Holborn Yiaduct; Manchester--168, Deansgate;
Edinburgh—15, Greenside Place, Leith Walk ;

And all best Cycle Agents and Ironmongers.

Rys.120. Reklama damskich roweréw firmy Sunbeam z 1896r.
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Rys.121. Oktadka katalogu firmy Sunbeam

The NEW TOWER

..CYCLES ..

ARE BUILT CF THE FINEST MATERIALS

EXPERT LABOUR

lsow in Price. High in Qualizy.

Prices frem £4 4 0to £12 12 0.

NARE

LISTS ON  APPLICATION

“WM. HAYWARD

Tower Cgcle Works,
Tower STReeT, "WoOLVERHAMPTON

Rys.122. Reklama sklepu rowerowego

BICYCLES & TRICYCLES,

THE BEST AND CHEAPEST IN THE DISTRICT.
Bicycles from -

- - - - g410 0
SOLD FOR CAGH OR ON THE MIRE PURCUASE SYSTEM.
WIS LY oUW MISIN LS LA I,
NO ADDITION TO LIST FPRICES.

All kinds of Repairs, Re-painting and Re plating promptly and
efficiently exccuted

Thetrade supplied with all kinds of Eittings at Lowest Prices.
MACHINES BOUGHT, SOLD, AND EXCHANGED.

N £ ADDRRESS ;=

. CLARKE,
43, DARLINGTON ST,
WOLVERHAMPTON.

Rys.123. Reklama sklepu H. Clarke’a z 1885r.

“Cogent”

Safety,

No. 18.
& (S % g
= )
25 %%
3 e -
i=3 = <
n & 2w
L =
1 Z B
8 NN D i R g gt
PRICE £12 10s. 0d.

SEND FOR A LIST OF 20 CLASSES OF CYCLES.

£F., CLARKJE,S
COBENT WORKS, DARLINGTON STREET, WOLVERHAMPTON.

Rys.124. Reklama Cogent’a z 1897r.
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LYERIANP FON,

S, GOODBY & SON,

PFATENTXKS AND MANUYACTURERS OF THE

/< PEERLESS CYCLES

vy )"scdhbHéR*' SAFETY

REATI-DRIVING,

o
R

N AN Kinda of Fituiogs supplicd o the 'Treaie
owent poasibile proe

i L \\"-\s-'\;“_';\ ut the lowe
WORKS: MERRIDALE STREET, WOLVERHAMPTON.
Rys.125. Reklama firmy rowerowej z roku 1900

GRUULEY o 6 JEREERY

2221:298 /4
i FRANKLIN ST,

HIGHEST GRADE MADE

Hleman @ ILLuSTRATED

Rys.126. Reklama firmy rowerowej Gormully & Jefferey z 1900r.

Rys.127. Plakat z 1910 roku, reklamujacy fabryke prodkujgcg bron i rowery
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Rys.130. Plakat reklamujgcy opony firmy Beeston
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Rys.131. Karykaturalne przedstawienie Wys$cigu Parlamentarnego ,bezpiecznych roweréw” —
ostatnie okrazenie

W roku 1892 zatozony zostaje International Cyclist Association
(Miedzynarodowy Zwigzek Rowerzystéw), przemianowany w 1900 roku na UCI,
czyli Union Cycliste Internationale (Miedzynarodowa Unie kolarska), pod ktéra to
nazwg dziata do dnia dzisiejszego.

ZUCi

Rys.132. Wspétczesne logo Union Cycliste Internationale

Rys.133. Linenburg Bicycle Club, 1895r.
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Kolarstwo zostaje ustanowione sportem olimpijskim i pierwszy raz pojawia sie
na Letnich Igrzyskach Olimpijskich w Atenach, w 1896 roku.

et 'L"ﬁ#

(V- =

e
o

“ 4
~
~

) e

Rys.134. Dwojka Francuskich kolarzy: Rys.135. Grecki ztoty medalista
P. Masson i L. Flaming. Zdobyli tgcznie 6 medali w kolarstwie — A Konstantinidis

Do jednej z wiekszych innowacji wzorniczych przetomu wiekow nalezat rower
Dursley-Pedersen, zaprojektowany w 1893 roku przez Dunczyka, mieszkajgcego w
Anglii, Mikaela Pedersen’a. Buduje on jednos$lad o alternatywnej konstrukcji ,ramy
przestrzennej’, sktadajgcej sie z czternastu oddzielnych rurek, potgczonych w
piecdziesieciu jeden punktach, tworzgcych w sumie szkielet z dwudziestu jeden
trojkatow. Model ten byt bardzo wytrzymaty a zarazem lekki. Siodetko tworzyt rodzaj
zawieszonego wysoko, skdrzanego hamaka, oferujgc wiekszy komfort podczas
jazdy po prymitywnych drogach poczatku XX wieku. Jego jednoslad byt
arcydzietem wyszukanej inzynierii. Rowery Pedersen’a sg produkowane do dzisiaj i
mozna je spotkac np. na ulicach Kopenhagi.

Rys.136. Rower Dursley-Pedersen z 1893r. (po prawej)
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Nie nalezy jednak zapomniec, ze kazda, nawet najbardziej ,ztota” epoka, ma
swojg ciemng strone. Wielu ludzi stracito zycie spadajgc z welocypedu gtowg w dot.
Inni, w skutek wypadkdéw tamali nogi, a przy éwczesnym poziomie medycyny taka
kontuzja oznaczata nieraz kalectwo do konca zycia. Dochodzito tez do konfliktow
pomiedzy cyklistami a resztg spoteczenstwa. Chuligani zastawiali putapki na
rowerzystéw z liny przeciggnietej miedzy drzewami. Dowcipnisie i pracownicy
warsztatow, zajmujgcych sie naprawg opon, rozsypywali na drogach pottuczone
szkto albo rozkfadali skérzane pasy wybijane pinezkami.

W 1898 roku na ulicach Chicago, za sprawg ztodziejskich gangéw, gineto
dziennie ponad 50 rowerdw. Za ukradziony pojazd mozna byto dosta¢ nawet 10
dolarow, czyli wiecej niz wynosit wtedy przecietny tygodniowy zarobek. Jednoslady
wywozono z miasta i sprzedawano na kwithgcym czarnym rynku lub
przemontowywano i po nabiciu nowych numerow, przemalowywano. Podobnie
wygladata sytuacja w Niemczech, Belgii i Holandii. W 1897 roku wyprodukowano
klucz w ksztafcie rewolweru, majgcy odstraszac rabusiéw. A w dwa lata pozniej lver
Johnson Company reklamowata nawet maty rewolwer specjalnie dla cyklistow.

me
A (Good Thing

Bicyxcle Rider or Demier.

IVER JOMNSON
CYCLE REVOLVERI

L 141
on
rFEICEN.

e fobason Sportian Gneds o,

431 wgueamgiar 1, BISTON.

: ey, Brrevesss Wour 4

Rys.137. Reklama rewolweru dla cyklistow

Tl St liete S A S Srlivfe B R A S terdr-ts Sl i-Seded Brdrlr

i

,W latach 80-tych uchwalono w Topece (stan Kansas), przepis zakazujgcy jazdy
na rowerze po ulicach i chodnikach. W 1881 roku trzech mezczyzn zostato
skazanych na pie¢ dni aresztu za jazde na rowerze po nowojorskim Central Parku.
Stopniowo zaczeto jednak traktowac rowerzystow jako petnoprawnych uczestnikow
ruchu drogowego. W roku 1888 Sgd Najwyzszy stanu Rhode Island podtrzymat
precedensowy wyrok skazujgcy woznice, ktéry nie ustgpit drogi nadjezdzajgcemu z
przeciwka rowerzyscie.”

* http://www.cyf-kr.edu.pl/rowery
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Zmierzch ,Ztotych Lat Cyklistyki” wywotato nadejscie ery motoryzacji. Wraz z
rozpowszechnieniem na szerokg skale samochodu i wprowadzeniem tramwajéw
elektrycznych, dochodzi do gwattownego zatamania koniunktury roweru, co w
rezultacie powoduje zahamowanie jego rozwoju. Producenci bankrutowali albo
przestawiali sie na produkcje aut, motocykli i sprzetu wojskowego.

I !U

-——:;—

Rys.139. Rue Saint-Jacques, Montreal, 1910r.
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Rys.140. New York City, 1910r.

,P0 pewnym jednak czasie przemyst rowerowy powoli wyszedt z impasu. Pojazd
ten, bedacy dotychczas przedmiotem luksusu i traktowany snobistycznie, zmienit
swojg funkcje spoteczng. Na czoto wysunety sie jego walory uzytkowe, stat sie
tanim, powszechnie stosowanym srodkiem transportu. Przemyst nastawit sie na
produkcje takiego wtasnie, tatwo dostepnego pojazdu. Jednoczesnie dokonat sie
podziat wytwarzanego sprzetu na sportowy i turystyczny.”

Konstrukcja Starley’a, wynalazki Dunlop’a, Archer’a i Sturmey’a i wielu innych,
doprowadzity do powstania roweru uwazanego za prototyp wspoétczesnego
jednosladu. Tak wiec, od poczatku XX wieku zasadnicza idea tego pojazdu nie
ulegata wiekszej zmianie a jego forma ustabilizowata sie. Dalszy rozwdj nie
dokonywat sie juz gwattownie, ale stopniowo, poprzez systematyczne polepszanie
konstrukcji i jako$ci uzywanych materiatow.

> http://www.kolodrom.olsztyn.pl
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13. ROWER W WOJSKU

Podczas konfliktow zbrojnych rower stawat sie pojazdem militarnym. Tworzono
kompanie rowerowe, wyposazano w jednoslady dotychczasowe oddziaty piechoty,
kurierow wojennych czy wojskowe grupy ratownictwa medycznego.

W roku 1897 porucznik James A. Moss, aby sprawdzi¢ praktycznosc
wojskowego kolarstwa, poprowadzit 21 swoich ludzi na 41-dniowg podréz z
Ft. Missoula w Montanie do St. Louis w Missouri (3000 km). Jezdzili oni
klasycznymi rowerami Spaulding wazgcymi 14,5 kg, z wzmocnionymi widelcami,
bagaznikami, sakwami, szybko zwalnianymi zaciskami do karabinow i dodatkowym
wyposazeniem o wadze 12 kg. ,W roku 1898 kompania zostata zwiekszona do 100
ludzi i wystana do stuzby przy ttumieniu zamieszek w Hawanie, nastepujgcych po
zakonczeniu dziatan wojennych w Wojnie Hiszpansko-Amerykanskie;j.”

"

Rys.141. 25-ty Korpus Piechoty Rowerowej. Rok 1897, Missoula.

Jednostki rowerowe byty szeroko uzywane przez wszystkie strony konfliktu
i miedzy rokiem 1914 a 1918 zgineto ponad 6.000 Zotnierzy-rowerzystow, a 8.000
zostato rannych. Francuzi i Belgowie mieli tgcznie 150.000 wojskowych
dosiadajgcych te jednoslady, Brytyjczycy 100.000, a Niemcy i Turcy po 125.000.
,We wczesnym okresie wojny Francuzi i Niemcy uzywali oddziatéw rowerowych w
dziataniach manewrowych na terenie Belgii. Belgowie sformowali rowerowe
jednostki komandoséw. Gdy wojna osiadta w okopach, rowery byty uzywane
gtéwnie przez kurierow. Amerykanie mieli 29.000 rowerow kiedy przybyli na front w
1917 roku, lecz uzywali ich gtéwnie do komunikagcii.”’

® http://www.specops.com.pl/technika/wachowski/rowery w_wojsku/rowery we_wspolczesnym wojsku.htm
7 http://www.bike.pl/wiadomoscrss/167/
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Rys.142. Oddziat cyklistéw, 1914r.

Rys.143. Kurierzy na rowerach

Najczesciej uzywanym przez podczas | Wojny Swiatowej jedno$ladem byt prosty
w budowie, solidny Roadster.

Y mm== | ONDON SHOW ROOMS | etearay
o G 57 HOLBORN VIADUCT. 1oy N

[’ 98:1. SUNBEAM ROADSTER. ] A
/] v wrighs, PRICE ,' 3

Now Deglgn T, Just Cut)

Wit '@ Daalgs, £91,

Eiberal Cask] Dibcot,
of Fasy Paymees Tem

NG O ARSTON: ONER AMFTONI
Rys.144. Reklama roweru Roadster w gazecie z 1889r.
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Podczas Il Wojny Swiatowej (1939-1945), rower byt wielkim sojusznikiem
cztowieka. W miastach zostat zamieniony na riksze i stat sie najbardziej
popularnym srodkiem komunikacji lokalnej. Na froncie wykorzystywaty go wszystkie
zaangazowane strony, a w szczegoélnosci Niemcy i Finowie.” Oddziaty partyzanckie
w okupowanych krajach szeroko uzywaty roweréw podczas swojej dziatalnosci,
zwtaszcza w Polsce i Jugostawii. W 1942 roku niemiecka stacja radarowa w
Bruneval zostata skutecznie zaatakowana przez oddziat brytyjskich ,komandoséw
rowerowych”.(...) Angielska armia uzywata rowerowych ,cyclo-generatoréw” do
oswietlenia i lacznosci.”® Wojska USA postugiwaly sie, napedzanymi za pomoca
jednosladéw, wiertarkami dentystycznymi w szpitalach polowych. Niektére nocne
kluby Paryza pozostaty otwarte w okresie wojennym, dzieki rowerowym
generatorom pradu. Poczgwszy od 1937 roku, Japonia uzyta 50.000 zotnierzy-
cyklistow w wojnie z Chinami.

e RIS
. o 8. 4 3 '_

Rys.145. Oddziaty niemieckie na rowerach

SECRET WEAON |

Warfare’s Next Marvel
Could Be The Mountain Bike
BY MIKE SPARKS WITH { 0
TIM BLUMENTHAL

Feb
boe

The Freach Cycle Corps
marches in Work Wa

ittt il

B L ok
2 il

e

BATTLE BY BIKE

Rys.146. Fragment artykutu pt.: ,Tajna bron” — rower, z gazety z Il Wojny Swiatowej

¥ http://www.specops.com.pl/technika/wachowski/rowery w_wojsku/rowery we_wspolczesnym_wojsku.htm
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W latach 1950-1975, podczas Wojny Wietnamskiej, szeroko uzywano
rowerowych tragarzy podczas dziatan przeciwko Francuzom. Co ironiczne,
uzywano gtéwnie wietnamskich wersiji francuskich rowerow Peugeot. Do kierownicy
wzdtuz jej osi, przymocowywano bambusowy kij stanowigcy prowadnice a rower
objuczano fadunkiem do 250 kg. Tragarze pchali rowery przez dziesigtki kilometréw
do punktow zaopatrzenia wtasnych wojsk. Chociaz niezbyt szybkie, to pojazdy te
byty tanie, ciche, tatwe do ukrycia i prawie niewidoczne z powietrza. Vietcong
zaczat rowniez uzywac bomb rowerowych do zamachdéw terrorystycznych. tadunki
wybuchowe ukryte byty w ramach a urzgdzenia detonujgce w lampach lub pod
siodtem. Jednoslady pozostawiano w poblizu celu, po czym aktywowano
mechanizmem zegarowym lub wstrzgsowym.

Rys.147. Rower w Wojnie Wietnamskiej
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Konflikty zbrojne, oprécz wykorzystywania istniejgcych jednosladéw, miaty takze
wptyw na ich rozwéj. Prawdopodobnie w roku 1900, dla potrzeb armii holenderskiej,
powstat rower sktadany. Byt to pojazd zbudowany na bazie tradycyjnego roweru
miejskiego (tzw. ,Holendra"), ktéry posiadat tatwe do rozmontowania kota,
kierownice i siodetko oraz zawias na gtéwnej ramie, umozliwiajgcy zmniejszenie jej
rozmiaréw mniej wiecej o potowe. Postugiwali sie nim zotnierze niemieccy,
francuscy i brytyjscy w czasie | Wojny Swiatowej. Natomiast podczas Il Wojny
Swiatowej Brytyjscy, Polscy, Amerykanscy i Kanadyjscy spadochroniarze, licznie
wykorzystywali sktadane, petnowymiarowe rowery desantowe firmy Birmingham
Small Arms (BSA).

ATTACHMENT OF.
SUSPENSION LINE |
TD PARACHUTE.
- HARNESS

Fig. |.—Airborne bicycle in jumping position

Rys.148. Spadochroniarz w pozycji gotowej do skoku z rowerem Birmingham Small Arms

Rys.149. Sktadane rowery przymocowane do plecakéw zotnierzy, | Wojna Swiatowa, 1917r.
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Podobnych rowerow uzywaty réwniez oddziaty armii szwajcarskiej, gdzie obecne
sg do dnia dzisiejszego.

Rys.150. Przejazd kolumny w petni wyposazonych zotnierzy szwajcarskiego Regimentu
Rowerowego

Rys.152. Zotnierz jednostek spadochronowych
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Rys.153.,154. Amerykanski skltadany, spadochronowy rower wojskowy Paratrooper, zaprojektowany
pod koniec XX wieku przez firme Montague (sktadanie bez uzycia dodatkowych narzedzi, zajmuje
30 sekund)

Rys.155. System tgczenia rurek w ramie Paratrooper’a
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Rys.156. Sktadany rower w zasobniku spadochroniarza przed skokiem

N

il

Rys.157. Rower Paratrooper podczas zrzutu w opuszczonym zasobniku

Rys.158. Rower Paratrooper zamocowany na kadtubie LAV Piranhia
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Rys.159.,160. Rower Terendw Ekstremalnych (ETB), firmy Hanebrink w zmilitaryzowanej wers;ji
ETB-X1 testowanej w US Army w 1995 roku

Rys.161. Rower w Afganistanie
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14. ,,CYWILNY SKLADAK”

W latach 60-tych XX wieku nastgpit ponowny renesans roweru. Pojawit sie tzw.
,Sktadak”. Do tego czasu sktadane pojazdy, produkowane w celach militarnych, nie
przyjety sie w zastosowaniach cywilnych ze wzgledu na wysoka cene. Dopiero w
potowie lat 50-tych firma Bickerton wypuscita na rynek rower sktadany na
18- calowych kotach, ktory stat sie dos¢ popularny w Wielkiej Brytanii. Po sukcesie
tego modelu, w latach 60-tych znalazt on wielu nasladowcow na catym sSwiecie, w
tym takze w Polsce (seria rowerow Wigry). Rowery te posiadaty jednak dos¢
prymitywng konstrukcje, byty ciezkie, a ich sktadanie byto bardzo ktopotliwe, gdyz
wigzato sie z odkrecaniem przy pomocy kluczy, Srub blokujgcych zawias na ramie.

Rys.162. Rower firmy Bickerton. Zrédto pézniejszych inspiracji

»oytuacja zmienita sie dopiero w 1975 roku, kiedy to Adrew Riche wyeliminowat
wiekszos¢ wad Bickerton’a. Zmniejszyt on rozmiar két do ,,dziecinnego rozmiaru" 16
cali, skonstruowat zawias uchylny, ktéry mozna ztozy¢ ,jednym ruchem" bez
konieczno$ci stosowania narzedzi i tak zbudowat rame, siodetko i kierownice, ze po
zlozeniu caty rower przyjmuje ksztatt niewielkiej walizki.”® Powstat w ten sposéb,
produkowany do dzisiaj, rower o nazwie Brompton, na ktorym wzoruje sie
wiekszos¢ wspoétczesnych producentow miejskich rowerow sktadanych.

Rys.163. Brompton

? http://pl.wikipedia.org/wiki/Rower sk%C5%82adany
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Rys.166. System sktadania Brompton’a
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Rys.167. Zawias zastosowany do fatwego sktadania ramy

Brompton w latach 70-tych i 80-tych XX wieku, bardzo rozpowszechnit sie w
wiekszosci swiatowych metropolii. Niezwykle doceniony zostat rowniez na Dalekim
Wschodzie. Jego popularno$¢ zmniejszyto dopiero rozpowszechnienie sie mody na
deskorolki i rolki.

Rys.169. Kolaz Richard Grigsby na rowerze Moulton w 1970r.
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Rowery sktadane znalazty jednak w latach 80-tych i 90-tych duze uznanie wsrod
wiascicieli jachtow i przyczep kempingowych. Producenci samochodow takich jak
Mercedes, Porsche, BMW czy Renault, oferujg nabywcom nowych aut,
konstruowane przez siebie, wysokiej jakosci rowery sktadane, ,idealnie
dopasowane" do rozmiarow i ksztattu bagaznikow nabywanych pojazdow,
najczesciej bezptatnie w ramach akcji promocyjnych.

.Najwiekszym producentem rowerdw sktadanych sg obecnie firmy z Tajwanu -
zwtaszcza Giant i Dahon. Szczegdlnie ta ostatnia posiada catg palete modeli
roweréw sktadanych - od miejskich i dzieciecych po rowery szosowe.”™

Rys.171. Dahon model Jack

' http://pl.wikipedia.org/wiki/Rower_sk%C5%82adany
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15. ROWER GORSKI

Kolejnym waznym wydarzeniem w historii roweru jest skonstruowanie roweru
gorskiego. Pierwsza namiastka takiego pojazdu powstata juz w okresie
miedzywojennym, w 1933 roku, kiedy to Ignaz Schwinn opracowat model
topornego, ciezkiego jednosladu na grubych oponach i z ptaskg kierownicg. Rower
nazwany Schwinn Excelsior byt uzywany do praktycznych celéw - jako maszyna
przewozgca przedmioty codziennego uzytku.

Rys.172. Schwinn Excelsior z 1937 r.

Jednak prawdziwym poczagtkiem roweru goérskiego sg lata 70-te. Kiedy wtadze
zakazaty jazdy motocyklami po zboczu stromej géry Mount Tamalpais w Kalifornii w
USA, ze wzgledu na zty wptyw na srodowisko, mtodzi ludzie przerzucili sie na
rowery.

Rys.173. Schwinn Excelsior z 1948 r.
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~Rosngca popularno$¢ nowego sportu wymuszata coraz to nowe przerobki i
poprawki oryginalnego ,Klunkera" (z ang. ,clunker” - klekot, grat, rzech) - bo tak tez
przezwano ten rodzaj roweru. Probleméw byto wiele - poczgwszy od gotujgcego sie
smaru w tozyskach, rozgrzewajgcych sie hamulcach noznych (torpedo), az po
niemoznos¢ wjazdu na gore o wiasnych sitach.

===

KLUNK ‘BZ

S
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\

Rys.174. Plakat reklamujacy film o ,Klunkerach”

To Gary Fisher - czotowy kolarz przefajowy - uznawany obecnie za ,0jca kolarstwa
gorskiego”, zastosowat przerzutke, kciukowe manetki biegéw oraz regulowanej
wysokosci wspornik podsiodtowy, ktory umozliwiat dopasowywanie wysokosci
siodetka w zaleznosci czy rowerzysta jechat pod gére, czy z gory.”"”

Rys.175. Gary Fisher — ,ojciec kolarstwa goérskiego”

Nastepnie konstruktor ram Joe Breeze, postanowit przerobi¢ geometrie roweru
Schwinn Excelsior tak, aby zmniejszyc¢ jego ciezar. W rowerze zastosowano
15-biegowg przektadnie, hamulce cantilever oraz uzywane w motorach kierownice i
dzwignie hamulcow. To juz byt prawdziwy rower gorski.

W 1979 roku Tom Ritchey, Gary Fisher i Charlie Kelly zatozyli fabryke roweréw
gorskich, MountainBikes (MTB). Poniewaz jednak kazdy z zatozycieli miat inng
wizje robienia biznesu, wspaolnicy po pieciu latach rozeszli sie.

W 1980 roku zamiast obreczy stalowych, zastosowano aluminiowe, co wydatnie
obnizyto wage pojazdu. Pierwszym seryjnie produkowanym (od 1981r.), gorskim

" http://www.wrower.pl/historia/index.php
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jednosladem byt, skonstruowany przez Mike’a Sinyard’a Specialized Stumpjumper,
ktérego mozna byto naby¢ za 750 dolarow.

Rys.176.,177.,178. Specialized Stumpjumper, 1982r.

Kolejny duzy krok w rozwoju roweru gorskiego to rok 1982. Dwie japonskie firmy
Shimano i SunTour zaprezentowaty kompletne grupy osprzetu do MTB (tancuch,
kaseta (zebatki), korbowdd, piasty, hamulce). Dzigeki temu produkcja jednosladow
byta prostsza i tansza. W ciggu ostatniego 15-lecia XX wieku rowery gorskie
stanowity 75% roweréw sprzedawanych na swiecie. Co dziesigty kupowany w USA
w 1983 roku rower nalezat do nowej kategorii MTB, a w roku 1989 sprzedaz
stanowita 70% amerykanskiego rynku. Podobny boom nastgpit takze w Europie,
gdzie pojazd ten zrewolucjonizowat dziedzine turystyki i sportu i przyczynit sie do
masowego wzrostu uzytkowania roweru i zainteresowania cyklistyka.

Rys.179. MTB - lata 80-te
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Obecnie Mountain Bike jest nadal jedng z najpopularniejszych odmian roweru
na swiecie. Umozliwia jazde w trudnym terenie dzieki przetozeniom o bardzo
duzym zakresie, szerokim oponom, zapewniajgcym niski nacisk jednostkowy oraz
mocnej acz lekkiej konstrukcji. Wtasnie jego szczegdlna budowa umozliwita
zdobycie szczytow gorskich niedostepnych dla innych pojazdéw (m.in.1996r. - Pik
Lenina, 7134 m n.p.m., Polak, Tomasz Swinarski).

Rys.180. Mountain Bike
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16. ROWER W POLSCE

Pierwsze welocypedy pojawity sie w Polsce w roku 1867. Odbywata sie wtedy w
Paryzu Wielka Wystawa Swiatowa i to wtasnie stamtad trafity do naszego kraju.
Pojazdy Michaux do Warszawy sprowadzit Wtadystaw Romanowski, wtasciciel
stynnej w Europie wytworni powozéw. Natomiast do Lwowa trafiajg za sprawg
Michata Mrozowickiego, ktory podarowat swoj pojazd Towarzystwu
Gimnastycznemu Sokot.

Fabryki i wytwornie zajmujgce sie produkcjg welocypedow, powstaty na naszych
ziemiach jeszcze przed odrodzeniem Polski. ,Jako pierwsza w koncu lat 80-tych
XIX wieku welocypedami zajeta sie todzka fabryka maszyn widkienniczych braci
Lange, a po niej kolejno: zaktady L. Wolskiego w todzi (1889r.), W. Sierpinskiego i
E. Krugera w todzi (1891r.), B. Wahrena w Warszawie (1893r.), S.
Pietruszewskiego oraz A. Plandeka w Sosnowcu. Ich produkty wytwarzane w
niewielkich seriach, nie nadgzaty za nowinkami rowerowymi naptywajgcymi ze
Swiata, ponadto jakosc¢ sprzetu byta stosunkowo niska. Lepsze pojazdy wychodzity
z angielskich, niemieckich i austriackich wytworni, lecz ceny importowanych
rowerow byty bardzo wysokie. W zaborze rosyjskim wynosity srednio 150-300 rubli,
przy czym koszt catodobowego utrzymania jednej osoby nie przekraczat 1 rubla.”*?

Sytuacja stopniowo zaczeta sie zmienia¢ po odzyskaniu niepodlegtosci.
Niektérym polskim firmom z czasem udato sie opanowac produkcje wszystkich
podzespotéw rowerowych. ,Mimo tego, na poczagtku lat 30-tych rodzimy przemyst
zaspokajat zaledwie 25% zapotrzebowania na rowery w kraju. Pozostatg czesé
sprzedazy stanowit import. Celem poprawienia swojej sytuacji w 1934 roku polscy
wytworcy utworzyli Grupe Przemystu Rowerowego Polskiego Zwigzku
Przemystowcow Metalowych. Skupiata ok. 60 firm krajowych i miata na celu
ochrong intereséw tej gatezi przemystu.”"

W 1886 roku zatozono Warszawskie Towarzystwo Cyklistow, ktérego prezesem
zostat August hrabia Potocki, a cztonkami byly tak znane osoby jak Henryk
Sienkiewicz, Bolestaw Prus i Wactaw Ggsiorowski. Byt to drugi, powstaty w Polsce
zwigzek sportowy. Od tej pory zawody, wycieczki i rajdy rowerowe organizowane
byty regularnie. Szesc lat pozniej otwarto ziemny tor kolarski na Dynasach w
Warszawie, jeden z najnowoczesniejszych wowczas obiektow w Europie,
uznawany za kolebke polskiego kolarstwa. W 1921 roku tor ziemny zastgpiono
betonowym.

Potentatem w dziedzinie produkcji rowerdw byty, powstate w 1929 roku,
Panstwowe Wytwdrnie Uzbrojenia. Firma gtownie zajmowata sie produkcjg broni i
sprzetu wojskowego, a w tym rowerow wojskowych. Rowery wytwarzane byty w
oddziale w Radomiu pod markg tucznik i Lucznik Extra. W roku 1931 firma
oferowata juz 13 typow pojazdow wiasnej produkcji. Potem kolekcja wcigz rosta.
Jednoslady produkowane w Radomiu zdobyty bardzo duze uznanie wsréd
uzytkownikow. Cechowaty sie doskonatg jakoscia, czesto przewyzszajgcag
odpowiedniki zagraniczne. W koncu lat 30-tych XX wieku, zaktady opanowaty
produkcje niemal wszystkich komponentéw rowerowych. P.W.U. oferowaty rowery

"2 bikeBoard nr 1/2006, artykut ,,Sportowy i Polski. Historia polskiego roweru sportowego”, Mitosz Kedracki
" bikeBoard nr 1/2006, artykut ,,Sportowy i Polski. Historia polskiego roweru sportowego”, Mitosz Kedracki
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turystyczne, wyscigowe oraz potwyscigowe i torowe. W latach 1934-1935 fabryka
wytwarzata juz prawie 20 roznorodnych modeli. Mozliwosci produkcyjne szacowano
na 40.000 pojazdéw rocznie.

LUCZNIR"
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Rys.181.,182.,183. Katalogi, foldery, reklamy P.W.U.

Swietng opinie miaty pojazdy z Fabryki Roweréw i Motocykli Bronistawa Wahrena
z Warszawy. Firma powstata w 1893 roku. Produkowata jednoslady pod markami
Syrena i Diabet. Juz przed | Wojng Swiatowg fabryka ta, jako jedna z nielicznych
osiggneta poziom produkcji 15.000 sztuk rocznie. W tym czasie wytwarzata rowery
gtéwnie na rynek rosyjski, co dato mozliwos¢ duzych inwestycji. W 1926 roku
uruchomita jedyny w kraju oddziat kompletnej fabrykacji két. Produkowano tam
obrecze, szprychy i nyple. Firma otrzymywata zamowienia rzgdowe na kota
samolotowe i motocyklowe. Rowery Wahrena byty drozsze w poréwnaniu do innych
marek producentéw warszawskich.

Najwiekszg popularnosc, nie tylko w Warszawie, zdobyly sobie rowery marki
Kamienski. Polska Fabryka Roweréw Adama Kaminskiego zajmowata sie masowg
produkcjg roweréw popularnych. Pomorska Fabryka Rowerow jego brata, Jana
Kamienskiego, wytwarzata pojazdy bardziej specjalistyczne, w tym rowery
wyscigowe i wyczynowe. Najchetniej kupowanym jednosladem tej marki byt
nietypowy, turystyczny Typ 3. ,Jego konstrukcja doskonale odpowiadata potrzebom
rowerzystéw na owczesnych drogach. Miat duze kota z oponami 28 cali i bardzo
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dtugg na 68 cm rame. Catos¢ uzupetniat specjalnie wyprofilowany widelec przedni,
amortyzujgcy Wstrzasl}/. Jego popularnos¢ byta tak wielka, ze stanowit az 90%
produkciji zaktadéw.”"* W ofercie firmy znajdowaly sie takze rowery towarowe,
riksze oraz specjalne rowery dla oséb niepetnosprawnych.

Zatozona w 1890 roku firma Ormonde Kazimierza Lipienskiego, zajmujgca sie
dotychczas sprowadzaniem rowerdw i czesci oraz motocykli i samochoddw firm
angielskich i francuskich, w 1905 roku, jako jedna z pierwszych rozpoczeta
produkcje wiasnych jednosladoéw. Podczas Pierwszego biegu dookota Polski, wielu
zawodnikow wystartowato na pojazdach tej marki, jak i doceniali je kolarze okresu
miedzywojennego, m.in. cztonkowie Warszawskiego Towarzystwa Cyklistow.

ROK ZALOZENIA 1881
FABRYKA
ROWEROW

»ORMONDE"

K. LIPINSKI

Warszawa, ul. Jasna Nr. 5.
Tel. 17-02.

ROK ZALOZENIA 1881

Rys.184. Fabryka roweréw Ormonde

Franciszek Zawadzki, wiasciciel Krajowej Fabryki Rowerow i Czesci
Rowerowych, pierwszy mistrz Krélestwa Polskiego z 1910 roku w kolarstwie, w
okresie | Wojny Swiatowej byt jedynym na terenach Polski producentem opon. W
niepodlegtej ojczyznie zajmowat sie tez produkcjg obreczy wyscigowych, pedatow,
trybow, korb, piast i siodetek. W pierwszym roku dziatalnosci jego firmy ztozono 17
pojazdéw. W latach 30-tych produkowano juz 60 sztuk dziennie. Rowery
Zawadzkiego nie byly powszechne ani tanie, ale turysci i zawodnicy cenili je za
solidnosc¢ i niewielkg mase.

Rys.185.,186. Produkt Krajowej Fabryki Roweréw i Czesci Rowerowych, ok. 1935r.

' bikeBoard nr 1/2006, artykut ,,Sportowy i Polski. Historia polskiego roweru sportowego”, Mitosz Kedracki
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W 1949 roku powstata najwieksza polska fabryka rowerow Zjednoczone Zaktady
Rowerowe Romet. Przedsiebiorstwo skupiato kilkanascie zaktadow produkcyjnych i
pomocniczych, zlokalizowanych na terenie Polski. W szczytowych latach produkcja
Rometu osiggata 1.000.000 do 1.200.000 sztuk rocznie. Na polskich ulicach
krolowaty modele: Wigry, Jubilat, Zenit, Konsul, Gazela, Kometa, Wagant, Passat,
Meteor, Orkan, Jaguar, Huragan, Universal, Reksio, Flaming.

Rys.187. Huragan, lata 1950-1960

Rower szosowy wyscigowy, czterobiegowy, wytwarzany poczatkowo w trzech wersjach réznigcych
sie wymiarami odpowiednio do wzrostu zawodnika. Niektdre czesci wykonano z lekkich stopow
aluminiowych, dzieki czemu pojazd wazyt 12kg.

Rys.188. Wagant - marzenie turystow w PRL-u
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Rys.189.,190. Przedmiot kultu, pozadania i uwielbienia. Stynny polski Jaguar. 1970r.

,Rower szosowy wyscigowy, dziesieciobiegowy z dwiema przerzutkami. Wytwarzany byt w pieciu
wersjach od R273 do R276, réznigcych sie wymiarami odpowiednio do wzrostu kolarzy.

Jaguar to nastepca Huragana, uzywaty go powszechnie polskie ekipy zawodnicze, kluby kolarskie,
byt rowniez przedmiotem eksportu. Byt Izejszy od Huragana, w zaleznosci od wersji 11,4 kg - 11,8
kg, miat wiekszos¢ czesci ze stopdw lekkich m.in. kierownice i obrecze kot.

Ryszard Szurkowski, najstawniejszy polski kolarz, brat udziat w swoich pierwszych Wys$cigach
Pokoju w koncu lat 60-tych jadac wiasnie na Jaguarze. Eksportowany egzemplarz jest pdzniejszy, z
nieco zmienionym wyposaieniem.”15

Rys.191. Wigry w nowym wcieleniu

W tych czasach powstaty réwniez inne wytwornie prywatne: Atoniego
Rybowskiego, ktorego pojazdy, obok roweréw Kaminskiego byty
najpopularniejszymi w Warszawie, Wtadystawa Sierpinskiego, wytwarzajgca rowery
turystyczne szosowe i wyscigowe, pod markg Wicher, Stanistawa Redzia,
tworzgcego ramy z rur stalowych, zwijanych na bardzo mate srednice (konstrukcja
lekka i piekna, ale mato sztywna), czy Jarzgbek, produkujgcy wyspecjalizowane
rowery sportowe.

'* bikeBoard nr 1/2006, artykut ,,Sportowy i Polski. Historia polskiego roweru sportowego”, Mitosz Kedracki
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Rys.192. Jednoslad Wytwdérni Roweréw Antoniego Rybowskiego z 1935r.

Rower sportowy, z kotami o obreczach drewnianych, oponami tzw. ,balonowymi", kotami zebatymi
po obu stronach tylnej osi, hamulcem szczekowym na tylne koto, w kolorystyce szaro-czerwone;j.

Rys.193. Produkt wytworni Stanistawa Redzi, 1937r.

Sportowy rower wyczynowy do wyscigdw szosowych, wagi ok. 12 kg, z hamulcami szczekowymi
marki Sport Bowden, z piastami FB, korbg Diamant i pedatami marki WK. Francuskie przerzutki
marki Simplex wprowadzono wtérnie w roku 1946: czterobiegowg przy tylnym kole i dwubiegowa na
korbie, co pozwalato uzyska¢ osiem réznych przetozen.
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Moda na rowery tzw. ,potsportowe" pojawita sie w latach 30-tych XX wieku.
Przeznaczone dla szerokiego odbiorcy, posiadaty pewne cechy przejete z rowerow
sportowych (np. kierownice wygietg w dot), ale konstrukcje i wyposazenie
dostosowane do warunkéw drogowych, do uzytku codziennego (np. oswietlenie,
btotniki, wolnobieg z hamulcem noznym).

Podczas dwudziestolecia miedzywojennego dziatato w Polsce 49 fabryk
produkujgcych napedzane sitg miesni jednoslady i ich czesci. ,Jak sie wéwczas
wydawato, w konstrukcjach osiggnieto poziom ostateczny i bliski doskonatosci.
W tych czasach nie szukano nowosci. Urzekano za to drobiazgami: wykwintna
statuetka na przednim btotniku, fantazyjna lampka, wyjgtkowy dzwonek. Kolory

stonowane wedle kanonow 6wczesnej mody, btyszczat za to chrom - synonim
»16

eleganciji i trwatosci.

Rys.196. Sportowy Pieczynski z 1935r.

Niektore z dawnych patentéow przetrwaty do dzisiaj. Dwie zebatki o r6znych wielkosciach z dwéch
stron jednego tylnego kota. Zdjecie kofa i zatozenie odwrotnie daje inne przetozenie. Dzi$ pomyst
czesto stosowany w singlach.

Rys.197. Aluminiowe bidony na Pieczynskim z 1935 r. Rys.198. Dzwonek z zétwiem

16 bikeBoard nr 7/2005, artykut ,,Byto sobie koto - historia roweru w trzech odstonach”,
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Rys.199. DeCha, wiejski, goralski rower zjazdowy z ok.1940r.

Protoplasta dzisiejszej zjazdoéwki, wyprodukowany w jednym egzemplarzu. W pierwszej pot. XXw.
cena za rower oscylowata okoto statystycznej pensji miesiecznej. Ubozsi decydowali sie na
zmontowanie roweru we wlasnym zakresie z uzywanych czesci. Marginesowo, wsréd miodziezy
wiejskiej pojawiaty sie rowery indywidualnie budowane z najtatwiej dostepnego materiatu - drewna
(stad skrot DeCha). Byty to pojazdy bez napedu, stuzyty tylko do zabawowych zjazdéw ze wzgorz.
Ewentualna jazda w poziomie byta utrudniona niewielkimi rozmiarami i masg pojazdu. Analogicznie
samodzielnie wykonane jednoslady pojawiaty sie w latach 1920 do 1960 w goérach i na pogorzu,
gdzie stromizny terenowe stwarzaty dobre warunki do zjazddéw.

Obecnie w Polsce mamy trzech gtéwnych producentéw rowerow: Kross, Arkus &
Romet Group i Zasada-Rowery, produkujgcy rowery pod markg Maxim, oraz
mniejsze firmy: Tolin i Trade-Stomil, produkujgcy rowery pod marka Magnum.

KiIROSS

PORUSZAMY LUDZI

Rys.200. Venom Eony, miejski rower z 2008r.
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Rys.202. Maxim Highlander 301, Mountain Bike
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17. BUDOWA | PRODUKCJA

Kierownica

Sztyca Rama

Siodetko

Amortyzator przedni

Amortyzator tylni

Przerzutka tynia Hamulec przedni

et T2 L LA

Szprycha Ohrecz (felga) tylnia

Felga (obrecz) przednia

tancuch

Rys.203. Budowa roweru

,Ramy rowerow popularnych wykonuje sie z rur ze stali weglowej, drozszych -
ze stali stopowych (gtéwnie manganowych i chromo-molibdenowych) i aluminium.
Stosuje sie rowniez tytan lub kompozyty (zazwyczaj laminaty na bazie wtokien
weglowych i aramidowych spajane zywicami syntetycznymi).

Rury ram tgczy sie spawaniem w ostonie gazu obojetnego lub lutowaniem,
automatycznie, pétautomatycznie lub recznie. Spawanie jest obecnie
popularniejsze niz lutowanie ze wzgledu na szybkos¢ operacji i nie wymaga
usuwania zwigzkow pozostajgcych po lutowaniu.

Ramy z kompozytéw wykonywane sg najczesciej jako samonosna konstrukcja
skorupowa.

Czesci roweru wykonuje sie ze stali lub z aluminium. Mogag by¢ one odlewane,
formowane plastycznie lub odkuwane na zimno.

Kotfa roweru majg zazwyczaj 36 szprych (w tandemach i rowerach bagazowych
bywa ich do 48, w rowerach wyscigowych - min. 12). Szprychy i obrecze kot
wykonuije sie ze stali, niekiedy takze z tytanu i kompozytu.”"’

Rys.204. Rama po spawaniu

7 Wielka Encyklopedia PWN. Warszawa 2004r.
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18. PODZIAL. ROWEROW

Miedzy poszczegdlnymi typami rowerdw sg istotne roznice, ktore determinujg
ich przydatnos¢ w réznych warunkach. Cechy konstrukcyjne i przeznaczenie
pozwalajg podzieli¢ rowery na, niekoniecznie roztgczne, kategorie. W tej
systematyzacji, a takze w nazewnictwie panuje spore zamieszanie powodowane
ciggtym, szybkim rozwojem i poszerzaniem poél zastosowan nowych konstrukciji.
Stad ponizsza klasyfikacja nie jest ani ostateczna, ani jedyna mozliwa.

|KUISYCZHY| :POZIUMY'

| ] ] |
[vzyTKOVY| |CROSSOVYY| |60RSKI (MTB)HH ATB| [RoZRYWKOVFY|  |SZosovey|

TOVWAROWYY

[RIKSZA}=—4=—{HIEJSKI| |TURYSTYCZNY|

FREERIDE' OV#Y
[ToroVY|
[ELEKTRYCZNY| [crosScounTRY xC)| | [zJazpovey (oH)| | [TRIALOVYY) :'[Rm'[m_g:“gw\f

[BMX [cruiSER

| HARDTAIL |

Rys.205. Jeden z podziatu rowerow

Sport rowerowy, czyli kolarstwo dzieli sie na: szosowe, torowe i gorskie. Osobng
dyscypling jest BMX. Dyscypliny te sg zarejestrowane przez UCI (Union Cycliste
Internationale, Miedzynarodowg Unie Kolarstwa).

Zaleznie od budowy rowery dzielimy na:
- klasyczne
- wieloosobowe - tandemy
- sktadane
- poziome (+ cyklomobile)
- monocykle
- wielokotowe

Rowery poziome i cyklomobile od 1934 roku nie sg uznawane przez UCI za
rowery, a ich rekordy nie sg rejestrowane. Uznaje je i promuje IHPVA (International
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Human Powered Vehicle Association, Miedzynarodowe Stowarzyszenie Pojazdow
Napedzanych Sitg Miesni Ludzkich).
Zaleznie od przeznaczenia rowery klasyczne dzieli sie na:

- MTB, czyli gorskie (XC, FR, DH)

- BMX

- rower do dirtu i streetu (m.in. do ulicznych ewoluc;ji).

- wyscigowe szosowe

- torowe

- speedrowerowy (zuzel na rowerach )

- turystyczne
- miejskie

- dzieciece

- cyrkowe

- transportowe (towarowe)

- stacjonarne

- wielozadaniowe (np. rehabilitacyjne, reklamowe)

Obecnie rowery MTB wystepujg w trzech gtéwnych odmianach konstrukcyjnych:

- Sztywny - to klasyczna wersja MTB w postaci roweru bez jakiejkolwiek
amortyzaciji.

Rys.206. ,Sztywniak”
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- Hardtail (,sztywnoogonowiec”) - rower z amortyzowanym widelcem przednim i
sztywnym zawieszeniem tylnego kota.

Rys.207. Hradtail

- Full lub FS - rower w petni amortyzowany (z ang. Full Suspention). Zaréwno
przednie, jak i tylne koto ma podatne zawieszenie. Z przodu przypomina ono to z
hardtaila, z tytu stosowane sg rozne systemy

Rys.208. FS

Akronim ATB przy rowerze gorskim to skrét od All Terrain Bike. Mianem ATB
okresla sie rowery podobne do MTB, ale nizszej klasy i o delikatniejszej konstrukciji,
ze stabszym osprzetem, przeznaczone do jazdy typowo amatorskiej w niezbyt
trudnym terenie.

Ze wzgledu na przeznaczenie rowery gorskie mozna podzieli¢ na:

- XC czyli crosscountry, - do wyscigow kolarskich w zréznicowanym terenie, ze
zjazdami i podjazdami, bez odcinkdéw po drogach utwardzonych.

Rys.209. XC
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- FR - rower freeridowy - do swobodnej, szybkiej jazdy po gorskich bezdrozach.
Jest to bicykl, na ktérym wiecej sie zjezdza niz podjezdza. Konstrukcja mozliwie
lekka, ale nie kosztem skoku amortyzacji i wytrzymatosci.

Rys.210. FR

- DH - czyli downhillowy. to wysoce wyspecjalizowana maszyna przystosowana do
jak najszybszej jazdy w dot po wertepach. Ma niezwykle solidng, ciezszg
konstrukcje i petng amortyzacje o duzym skoku.

Rys.211. DH

Dyscypliny MTB dzielg sie na: Downhill, Four Cross, Dual, Dirt jumping, Dual
Slalom, Slalom, Cross Country, Freeride i Maraton.

Rys.212. Tylny amortyzator roweru MTB
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18.1. ROWER POZIOMY

W dtugiej historii napedzanego sitg miesni jednosladu, pojawiajg sie tez takie
wynalazki jak rowery poziome. W pojezdzie tym kolarz siedzi nisko przy ziemi, w
pozyciji zblizonej do pozyciji kierowcy w samochodzie, a pedaty znajdujg sie na
wysokosci jego ud lub nawet wyzej. Pozycja cyklisty w rowerze poziomym sprzyja
znacznemu obnizeniu oporéw powietrza, a jednoczesnie zapewnia ergonomiczne
potozenie ndg wzgledem plecdéw i szerokie pole widzenia do przodu.

Rys.213. Pozycja na/w rowerze poziomym

Badania wykazaty, Ze podczas jazdy na jednosladzie z predkoscig 25 km/h, az
90% energii rowerzysty jest zuzywane na pokonanie oporéw powietrza, zas$ tylko
10% na pokonanie oporéw tocznych kot i tozysk.

Jedyng praktyczng metodg aby obnizy¢ opory powietrza, a tym samym uzyskac
jednoslad szybki przy minimalnym wysitku, jest zmniejszenie powierzchni czotowe;j
pojazdu.

Zwyktly rower Rower poziomy

Rys.214. Poréwnanie sylwetki rowerzysty na rowerze zwyktym i na poziomym

Srednie, mozliwe do utrzymania przez dtuzszy czas, szybkoéci takich pojazdéw
wynoszg 60-70 km/h, a oficjalny rekord w sprincie na 200m, mierzony ze startu
lotnego wynosi 129,63 km/h (pojazd Varna Diablo, Kanada, 2001r.).

Rowery te jednak nie cieszg sie zbyt duzg popularnoscig. Ich zwolennicy
twierdzg, ze przyczyna takiego stanu rzeczy, jest zwalczanie rowerow poziomych
przez Miedzynarodowg Unie Kolarska (Union Cycliste Internationale). Ponadto
produkowane sg w matych partiach, gtéwnie recznie montowane, w zwigzku z czym
stanowig kosztowny wydatek.
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Rys.215. Napedzany recznie i noznie rower, opatentowany w USA w 1896 r. przez J. F. Wales’a -
jeden z pierwszych roweréw potpoziomych

Rys.218. Kolarz Marcel Berthet i ,rower-torpeda” (,Velo-Torpille”) Bunau-Varilla, 1913r.
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Rys.220.,221. J-Rad z 1920r. Paul’a Jarray’a, pézniejszego ,0jca linii optywowej" i jego reklama w
gazecie

Rys.222. Skonstruowany przez szwajcarskiego cykliste Oscara Egg’a stozek montowany z tytu za
kolarzem, poprawiajgcy sptyw powietrza, 1932r.

Rys.223. 1932r. - Pierwszy Velocar w wersji torowej, testuje kolarz Brillouet
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Rys.224.,225. Velocar w Londynie i Paryzu, 1933r.
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Rys.226. Reklama Velocar'a w pismie dla cyklistow

Rys.227. Velocar
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Rys.228. Plany Velocar'a

W AVIRNS TR

Rys.230. 1933r., Velodyne Berthet'a

Optywowa karoseria z blachy magnezowej zabudowana na wyscigowym rowerze umozliwita mu
osiggniecie w jezdzie godzinnej predkosci o 3 mile/h, wiekszej niz 6wczesne rekordy Swiata.
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PLAYER'S CIGARETTES

Rys.233. Konkursowy projekt Polaka Stanistawa Garbienia

-W 1976 roku zatozone zostato w USA Miedzynarodowe Stowarzyszenie Pojazdéw
Napedzanych Miesniowo (IHPVA), rejestrujgce rekordy pojazdéw nieprzystajgcych
do zasad UCI. Na organizowanych przezen zawodach pojawiac¢ sie zaczety
najdziwniejsze pojazdy - niektére bedgce wynikiem radosnej tworczosci maniakow,
inne zas$ - przemyslen i obliczen wysoce wyksztatconych specjalistéw z przemystu
lotniczego i kosmicznego.”*®

18 http://masa.mojpiotrkow.pl/historia roweru/index.htm
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Rys.235.,236. Wspoétczesne rowery poziome
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Rys.238.,239. Cyklomobile, czyli rowery z ostonami aerodynamicznymi
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18.2. TANDEM

Rys.241. Rower Duet

G. G. HASBROUCK.
BIOYOLE.

Patented Mar, 13, 1894,

Iy

‘f""fl' =7 l.-c\
R e o 5

W
B>

Rys.242. Patent Hasbrouck’a, 1894r.
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Rys.244. Tandem czteroosobowy
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Rys.245. Tandem dziesiecioosobowy z 1896r.
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ods of cartage have been
devised in Europe be-
cause diversion of gaso-
line for war purposes has
curtailed the use of auto-
mobiles and motor trucks.
In Sweden two youths
pedal this tandem bicycle
to tow a loaded cart in
truck-and-trailer fashion.
Muscles instead of gasoline,

supply power for hauling
this trailer-load in Europe

“Home, James” by Tandem Bike

WiTH gasoline impossible to obtain for use in private
automobiles in Denmark, wealthy Danes hire chauffeurs
to take them to and from work on tandem bicycles. Such
cycle-chauffeurs do the steering and most of the pedal-
ing. Since July, the number of bicycles in Copenhagen
has jumped from 1,750,000 to 3,800,000,

\ Daonish business man starts home ofter a hard doy ot the office

Rys.246.,247. Fragmenty artykutéw o tandemach — 1941r., 1940r.

Punnett Co

Rys.248. Towarzyski Punnell Kompanion, 1897r.

Australians Ride Side by Side on “Bicycle Built For Two”

These cyclists seem to have no trouble balancing on this

“bicycle built for two"—but is it as easy as it appears?
Note ingenious coupling of the two handlebars to front fork.

Rys.249. Artykut z gazety pt.:

N Australia an odd “two-seater” bicycle

has been invented by Hubert Opperman,
famous distance cyclist. The seats are fitted
side by side instead of the tandem style
commonly used. Two seats, two pedal hang-
and two handlebars are mounted on a

ame made of steel tubing. An extra
sprocket is added on the rear wheel. Both
handlebars must be turned to steer the
bicycle.

: ,Rower dla dwojga”, z 1934r.
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18.3. ROWER WIELOKOLOWY | MONOCYKL

Mimo, ze tradycyjny rower jest dwukotowym jednosladem, to do jego rodziny
nalezg takze pojazdy wielosladowe, jesli tylko napedzane sg sitg miesni osoby
kierujgcej np. przy pomocy przektadni mechanicznej, wprawianej w ruch

(najczesciej) nogami. Konstruowane przez cztowieka pojazdy powstawaty by
zaspokajac coraz to nowsze jego potrzeby. Rozwijajgce sie rownolegle z
klasycznym rowerem trojkotowce i czterokotowce spetniaty funkcje od turystycznych
po przewozowe i transportowe.
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Rys.252.,253. Tréjkotowiec obrotowy z 1884r.

Rys.254.,255.,256. Trojkotowce dzieciece
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Rys.261. Trojkotowiec-Gigant z 1898r. Rys.262. Tréjkotowiec...
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Rys.264. Sawyer z 1855r. Rys.265. Czterokotowiec, 1888r.

Fic. 18,

Rys. 266. Czterokotowiec, 1869r.
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Rys.267. Kanadyjska Poczta Krolewska, 1901r. Rys.268. Brygada strazy pozarnej

Rys.269. Brytyjski czterokotowiec opancerzony z 1899r.

Ciclofan ...

e bR R iAR SRR

Rys.270.,271. Czterokotowce Ciclofan
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Riksza, wywodzaca sie z rejonow Azji i rowniez tam cieszgca sie najwiekszg
popularnoscig, jest wygodnym pojazdem do przewozu ludzi i towardw. Podczas
Il Wojny Swiatowej byta najpopularniejszym srodkiem komunikacji miejskiej.

(b

cztowiek - sita - koto
(riksza)

Rys.272. Stowo riksza napisane odrecznie po japonsku

Rys.276.,277. Riksze wykorzystywane jako taksowki w zattoczonych miastach
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Rys.278. Riksze w Qufu

Rys.279.,280. Rower jednokotowy, czyli motocykl, czesto kojarzony jest przede wszystkim z
cyrkiem, ale w wielu krajach (USA, Japonia, Wielka Brytania, Niemcy), jest popularnym srodkiem
sportu i rekreaciji.

Osrodek Szkolenia Monocyklistow

® B s o .
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urlowski@chrzelice pl g

Rys.281. Reklama osrodka szkolenia motocyklistow
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18.4. ROWER TOWAROWY

Rys.286. Riksza transportowa Rys.287. Popularny duniski rower towarowy
Long Jon

Rys.288. Rower towarowy z roku 1930
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18.5. ROWER ELEKTRYCZNY

Pojazdy z napedem elektrycznym stajg sie na Swiecie coraz bardziej popularne.
Dotyczy to zaréwno pojazdéw jedno- jak i dwusladowych. Mozliwe jest teraz
zastosowywanie coraz lepszych rozwigzan technicznych przy zachowaniu kosztow
produkcji na przystepnym poziomie. Ponadto ochrona srodowiska stawia coraz
wyzsze wymagania, a zattoczone ulice zmuszajg do szukania nowych srodkéw
komunikacyjnych. Jednym z najlepszych wydaje sie rower z elektrycznym
napedem.

Obecnie na swiecie jest ponad stu roznych producentéw elektrycznych rowerow
(napedow, silnikéw elektrycznych do rowerow). W praktyce stosowane sg 4
rozwigzania konstrukcyjne:

1. Silnik elektryczny wspotpracuje z przednim kotem zebatym (poprzez
przektadnie wbudowang w suport), - rozwigzanie zastosowane m.in. przez

Yamahe.

Rys.289. Pedal Assist System (PAS) - rower zintegrowany z elektrycznym systemem
wspomagajgcym pedatowanie

2. Silnik elektryczny umieszczony jest w osi kota (przedniego lub tylnego), -
rozwigzanie stosowane m.in. przez Sanyo i producentow Dalekowschodnich.

Rys.290. Przyktad roweru produkcji tajwanskiej
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3. Silnik elektryczny napedza tylne koto za pomocag dodatkowego tancucha
(i dodatkowego, duzego kota zebatego), lub paska gumowego (i specjalnego
kota o duzej $rednicy).

Rys.291. Rower z napedem elektrycznym za pomocg dodatkowego kota zebatego

4. Silnik elektryczny napedza koto (przednie lub tylne), poprzez tarcie

bezposrednio o opone - rozwigzanie zastosowane przez Zap oraz Bkit.'

Rys.294.,295.Rower Bionx

' Tekst o rowerze elektrycznym na podstawie artykutu ze strony: http://www.e-rower.kod.com.pl/index.html
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Rys.297. Rower trojkotowy z dwubiegowym Rys.298. Poziomy rower trojkotowy z napedem
silnikiem elektrycznym elektrycznym

Rys.299. Rowery Tidal Force wykorzystujg w tylnych kotach silniki WaveCrest o mocy 750 lub
1000W, pozwalajgce osiggngc¢ predkos¢ do 40 km/h. Akumulator NiMH zamontowany w przednim
kole pozwala na przejechanie pomigdzy fadowaniami ok. 32 km
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18.6. ROWER WIELOZADANIOWY

Rowery sg dzi$ bardzo popularne, w zwigzku z czym ulegajg ciggtym
modyfikacjom. Konstruuje sie wiele roznych typdw i odmian jednosladow, ktore
zwielokrotniajg jego funkcje. Buduje sie takze specjalne rowery stuzgce rehabilitacji
czy zdobywaniu kondycji fizycznej w zimie. Na swiecie spotykamy sie z bicyklami
tradycyjnymi, nowoczesnymi, zabytkowymi, sportowymi, wyczynowymi,
specjalistycznymi jak i fantastycznymi. Pomystowos¢ ludzka nie zna granic.

Rys.300. Rower rehabilitacyjny poziomy Rys.301. Tandem - rower rehabilitacyjny,
sterowany za pomocg drgzkéw kierowniczych w ktérym osoba niepetnosprawna siedzi
w fotelu z mozliwos$cig pedatowania

Rys.302.,303. Osoby niepetnosprawne biorgce udziat w zawodach, na specjalnie przystosowanych
rowerach

Rys.304. Rower reklamowy

18.7. ROWER NIETYPOWY
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Rys.308. Rower na $nieg
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New Ice-cycle Gives Cycling Thrills on Lakes in Winter

HE bicycle craze has taken its hold on

devotees of winter sports, resulting in
the development of the ice-cycle, which
speeds over the frozen surfaces of ponds or
rivers. The new ice vehicle is built from
an ordinary bicycle. The front wheel is
removed entirely, and the forks extended
50 that they almost touch the ice with the
bicycle standing upright. A steel skate run-
ner is attached to the extended front fork.

Two skate runners are similarly attached
alongside the rear wheel. The cycle is
pedalled as usual, the rubber tire gripping
the ice. The skate runners prevent skid-
ding, and balance can be maintained just
as easily as on an ordinary bicycle.

This ice-cycle, an ordinary bicycle fitted _wilh steel runners,
provides thrills of summer bicycling on ice during the win-
ter. Dolly Davies, actress, tries out the French invention.

Rys.309. Rower na 16d z poczatku XXw.

Landlubbers Hoist Their Sails 1 hid "N
and Go Yachting on Bikes

Boats are nice, but not necessary for a
sailing trip. Right in Miami, Fla., a city of
yachtsmen, two youths who had bicycles
but no boats hoisted their sails over the
bikes and let the trade winds haul them
down the drive.

Twe dry-land sailors rell merrily along a Miami
street on their two-wheeled “yachts™ L

s

Rys.310.,311. Rower na wiatr

Rys.312.,313. Nietypowy monocykl z pierwszej potowy XX w. i wspotczesny
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Rys.316. ,Rowero-rolka”

Rys.317. ,Rower boczny”
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Rys.318.,319. Strida 5.0

Stilt Bike Gives Second Story Rlde

BICYCLE riders will have no trouble
in making their way up in the world
if they construct a stilt bicycle like
the odd one pictured below. Built by
Bryant Guthrie, a telegraph mes-
senger boy, the odd vehicle was made
from the frame of an old bicycle and
lengths of pipe welded together at
the joints. One long pipe runs down
from the handlebars to the bottom of
the frame, where it is
connected to two shorter
iron rods to form the
steering mechanism. A
cross-bar on the rear
fork of the frame makes
a convenient spot for
any hitch-hiker to stand
while getling a ride on
the queer vehicle.

Bryent Guthrie on
his  “stilt  bike.”
The stondard bike
shows s haight

With the help of
a friend, Guthrio
adjusts the long
sproctet chain

Rys.321. Jeszcze inny nietypowy pojazd jednosladowy
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Rys.322. Nadal jednoslad...

Rys.323. Nowoczesny tandem projektu Chen’a Yugang’a (3 sposoby siedzenia: klasyczny, plecami
do siebie lub twarzg w twarz)

Rys.324.,325. ,Rower okrezny”
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Rys.327.,328. ,Pieszy rower” Max’a Knight'a

ETE ;£—/,__

Rys.329. Rower wyscigowy z karbonowa rama, Rys.330. Mono Superbike, 1992r.
projekt Mike’a Burrows’a
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Moov

Moov holenderskiej firmy BergToys, inspirowany klockami Lego, jest zestawem typu ,zréb-to-sam”,
dla dzieci od 5-ego do 12-ego roku zycia. Komplet klockéw i innych elementéw pozwala na
zbudowanie az 4 réznych wehikutdéw. Dwa rézne rowerki trojkotowe, hulajnoge i pojazd

czterokotowy.
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19. POLITYKA ROWEROWA

,Przez lata wierzono, ze samochdd jest srodkiem transportu przysztosci. Na
starych futurystycznych filmikach przedstawiajgcych sielskie zycie w roku 2000
widac rodziny w ciggu kilku minut dojezdzajgce z pracy czy szkoty do domu — kazdy
wiasnym autkiem. Niestety, autorzy tych filmikdw byli na bakier z matematyka i nie
przewidywali, ze gdyby kazdy wsiadt do samochodu, zwyczajnie zabraktoby
miejsca na drogi i parkingi. Nie przewidywali tez hatasu i zanieczyszczenia
powietrza. Ten optymistyczny trend kultywujg kolorowe reklamy, w ktorych
samochod z reguty jest przedstawiany sam na pustej drodze, co Smieszniejsze —
czesto rowniez w otoczeniu dziewiczej przyrody. Tymczasem szara codziennosc to
smog, wypadki i miliony godzin tracone w korkach.”?

W 1977 roku Miasto Groningen w Holandii jako pierwsze wprowadzito polityke
rowerowg, do dzis uznawang za wzorcowg w dziedzinie radzenia sobie z korkami.
Z centrum wyrzucono samochody, obwodnice srodmiejskg zwezono o dwie trzecie i
zbudowano 100 km nowych drég i pasow dla rowerdéw. Wkrotce potem juz ponad
potowa podrézy w Groningen odbywata sie na rowerze.

W roku 1983 dwanascie stowarzyszen rowerowych z roznych krajow zaktada
ECF (European Cyclists’ Federation). W odréznieniu od nastawionej na wyczynowe
zawody sportowe UCI, nowa federacja ma by¢ nastawiona na problemy
przecietnego rowerzysty.

Rok 1992 - Pierwsza Critical Mass. ,Wracajgcy z pracy rowerzysci blokujg
gtébwng ulice San Francisco, domagajgc sie respektowania praw cyklistow i
ograniczenia ucigzliwego ruchu samochodowego. To poczatek ruchu Mas
Krytycznych — niezorganizowanych przejazdow rowerowych przez centra miast.

W 1995 roku powstaje porozumienie lokalnych organizacji ekologicznych i
rowerowych z miast catej Polski, pod nazwg Miasta dla Rowerow. Siec€ ta zbiera
informacje, prowadzi szkolenia i warsztaty, organizuje wystawy oraz uliczne
happeningi, publikuje ulotki, naklejki i ksigzki, naciska na wtadze samorzgdowe i
centralne.””

W 1997 roku, z inicjatywy ECF rozpoczynajg sie prace nad stworzeniem
ogolnoeuropejskiej sieci wysokiej jakosci miedzynarodowych tras rowerowych —
EuroVelo - sktadajgcych sie z dwunastu dlugodystansowych szlakow, o catkowitej
dtugosci ponad 60.000 km (do tej pory zbudowano ponad 20.000 km). Majg one
sprzyja¢ rozwojowi turystyki rowerowej na catym kontynencie a budowane sg w
oparciu o istniejgcy juz siec lokalnych Sciezek i drog. Projekt EuroVelo jest podobny
do amerykanskich projektéw Greenway, jak na przyktad East Coast Greenway.

Tego samego roku na konferencji w Lyonie zawigzuje sie miedzynarodowa
organizacja Car Busters, otwarcie wystepujgca przeciwko ,kultowi samochodu”.

20 »Rower”, Aleksander Buczynski, wyd. Pascal, 2004r.
2! http://aha-rower.pl/content/view/2/3/lang,/
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Roku 1998 Rzecznik Zarzadu Drég Miejskich w Warszawie, niejaki Marek Wos,
stwierdza publicznie, ze ,Warszawa nie wies, aby po niej rowerem jezdzi¢”.
W odpowiedzi rowerzysci masowo wyjezdzajg na ulice stolicy, na kilka godzin
blokujgc ruch w centrum miasta.

Rok 2000 - National Cycle Network. W Wielkiej Brytanii zostaje otwarte pierwsze
8.000 km ogolnokrajowej sieci drég dla rowerdw, najwiekszej w swym rodzaju. W
2005 roku gotowe byto juz 16.000 km trasy.

W 2002 roku ,w Gdansku przy ul. Hallera zostaje oddana do uzytku pierwsza
Sciezka rowerowa wybudowana wedtug wskazéwek ekspertéw sieci Miasta dla
Rowerow. Kilka miesiecy pozniej Gdanski Rowerowy Projekt Inwestycyjno-
Promocyjny, realizowany wspdlnie przez Miasta dla Roweréw, Obywatelska Lige
Ekologiczng i samorzad Gdanska, a obejmujgcy budowe 30 km sciezek
rowerowych i uspokojenie ruchu samochodowego na 700-kilometrowym odcinku
ulic, zostaje doceniony na swiatowym Szczycie Ziemi w Johannesburgu, jako
wzorcowy przyktad ograniczania emisji gazéw cieplarnianych.”22

W Lionie dziata juz miejska wypozyczalnia rowerow. Vélo'v Grand Lyon to sie¢
gesto rozsianych po obszarze miasta zautomatyzowanych stojakow z rowerami.

Rys.334. Wypozyczalnie rowerdw w Lionie

.Kazdy z przystankéw Vélo'v Grand Lyon potgczony jest z systemem do
pobierania opfat. Aby wypozyczyc¢ rower, trzeba sie zarejestrowac i poda¢ numer
karty kredytowej. To gwarancja bezpieczenstwa roweru: na karcie ,zamrozony"
zostaje bowiem depozyt w wysokosci 150 euro. Jesli rower nie zostanie zwrocony
w ciggu 24 godzin, nieuczciwy uzytkownik traci pienigdze. Wypozyczanie i zwrot
pojazdow sg w petni zautomatyzowane, wszystko odbywa sie dzieki
zamontowanym w rowerach i stojakach mikrochipom.

22 http://aha-rower.pl/content/view/2/3/lang,/
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Rys.335. Automat w stojaku

Podczas parkowania specjalne sensory sprawdzajg nawet stan techniczny pojazdu
- jesli cisnienie w oponach jest nieodpowiednie, a hamulce lub swiatta nie sg w
petni sprawne, zaparkowany rower nie bedzie wypozyczany az do usunigcia
usterek przez ekipe techniczng. Najciekawszy jest jednak fakt, ze choc¢ teoretycznie
wypozyczenie roweru kosztuje 1 euro za godzine, to przejazdzki krotsze niz 30
minut sg darmowe. Dzieki temu mieszkancy Lionu traktujg rower jako srodek
komunikacji miejskiej. Az 90% korzystajgcych z Vélo'v Grand Lyon nie ptaci
zupetnie nic.”>> W trzy miesigce po uruchomieniu program miat 15 tys. abonentéw,
ktorzy majg dostep do 2 tys. rowerow i 150 stojakow-przystankéw. Mieszkancy
Lionu wypozyczajg rowery srednio 4 tys. razy dziennie.

Rys.336. Wypozyczalnie cieszg sie duzg popularnoscig

Oceny projektu Vélo'v Grand Lyon sg tak entuzjastyczne, ze na swoj grunt chca
przynies¢ go Montpellier, Marsylia, Genewa, Barcelona, no i rowerowa stolica
Europy — Amsterdam.

Na stacji metra Kisaki w Tokio otworzono najwigkszy i najnowoczesniejszy
parking rowerowy, gdzie wszystko jest zautomatyzowane i bezpieczne. Wystarczy
postawi¢ swoj pojazd na platformie a reszte zrobi za nas specjalnie zaprojektowany
system parkingu zdolnego pomiesci¢ 9.400 rowerow w wielkim podziemnym
magazynie. Pomimo tak duzej ilosci miejsc odzyskanie roweru zajmuje jedynie 23
sekundy. Jednorazowe skorzystanie z parkingu kosztuje 100 yenow (ok. 2 zt).

23 http://forum.tuning-pc.pl/post16806.html
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20. ROWER JUTRA

A jaki bedzie rower w przysztosci? Pewnie bedzie posiadat komputer
poktadowy sterujgcy pracg catego zawieszenia w zaleznosci od rodzaju
nawierzchni i automatyczng skrzynig biegéw z czternastobiegowg piastg typu
Rohloff Speedhub... a tymczasem...

Stoneczny rower

Rys.337. E-V Sunny Bicycle

Kanadyjski przedsiebiorca, dziatajgc w duchu konwenciji z Kioto (dotyczace;
ochrony $srodowiska), wynalazt oryginalny rower E-V Sunny Bicycle, ktéry moze by¢
napedzany energig stoneczna. ,E-V Sunny Bicycle ma ogniwa stoneczne
wbudowane bezposrednio w kofa, ktére fadujg akmulator o pojemnosci 17Ah. Silnik
elektryczny o mocy 500W znajduje sie w piascie przedniego kota. Elektroniczny
regulator szybkosci pozwala osiggac predkos¢ dochodzgcag do 30 km/h. Caty
pojazd wazy okoto 35 kg. Rowery gotowe bedg kosztowac ok. 1.300 dolaréw lub w
zestawach do samodzielnego montazu ok. 800 dolaréw.”%*

L

Rys.338. Rower z automatyczng skrzynig biegow (3-biegowy)

24 http://masa.mojpiotrkow.pl/historia_roweru/index.htm
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Rower na prad
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Rys.339. Optibike OB1

Elektryczny rower Optibike, model OB1 to edycja limitowana, ekskluzywna i
sygnowana nazwiskiem wynalazcy Jim’a Turner’a. Rower zostat wyposazony w
technologie Motorized Bottom Bracket (MBB), dzieki ktorej generuje dodatkowe
850W mocy. Ponad to: aluminiowa, lekka rama, kierownica z widkna weglowego,
kosmiczne kota firmy DuPont, malowanie na zamowienie. Do tego GPS
i komputer informujgcy o stanie natadowania baterii. We wnetrzu kryjg sie
akumulatory litowo-jonowe i chtodzony olejem system odzyskiwania energii. W
tym roku powstang 24 takie pojazdy. Osiggajg lekko predkos¢ 50 km/h.

Rower z drewna

Rys.340. ,LIKEaBIKE”

Oto kolejny pomyst na nietypowa konstrukcje roweru. Tym razem jednak jest on
niezwykty z dwoch powoddw: materiat, z jakiego zostat zbudowany i brak pedatow.
Poniekad ttumaczy to jego nazwa, ktdra moze byc¢ przettumaczona jako ,prawie
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rower”. No i teraz nasuwa sie pytanie - kto by chciat jezdzi¢ na czyms takim? Chyba
nikt, dlatego tez takiego roweru raczej nie ujrzymy w sklepach...

Rys.341. Xylon Bike

Do budowy Xylon Bike (,xylon” to po grecku drewno), uzywana jest sklejka
lotnicza, twarde drewno i najwyzszej jakosci klej. Oprocz wysokiej jakosci wizualnej
- ciepta - drewno charakteryzuje sie znakomitymi wtasnosciami mechanicznymi,
takimi jak elastycznosc¢ i chtonno$¢ drgan. Recznie wykonana rama wyposazana
jest w osprzet wiodgcych firm, dzieki czemu produkt finalny jest nie tylko piekny i
nietuzinkowy, ale rowniez funkcjonalny.

Rys.342. Rower Jano
Ciekawe rozwigzania techniczne - pasek zebaty zamiast tancucha

Rys.343. Rower Waldmaister
- chyba najbardziej futurystyczny i najtadniejszy z catej ,drewnianej rodziny”. Rama zbudowana jest
ze sklejki a kota i przedni widelec majg w sobie sporg domieszke wegla
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Rys.344. Pojazd architekta A. Maynard’a Rys.345. A tu jeszcze inna, fantazyjna konstrukcja

Rys.346. ...i rower z bambusa

Rower Arantix to pierwszy rower na swiecie, ktéry ma catkowicie azurowg
rame. Jej konstrukcja wzorowana jest na technologii IsoTruss, stosowanej przy
budowie ultrawytrzymatych i lekkich masztow radiowych. Kazda rama sktada sie z
widkien weglowych i kewlarowych o tgcznej dtugosci ponad pét kilometra.
Wyprodukowanie jej zajmuje ok. 300 godzin. Rama wazy zaledwie 1.25 kg, przy
czym jest bardzo wytrzymata.

Rys.347.,348. Arantix
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Rys.352. Sktadane koto
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This plastic bicycle

was a whimsical design
exercise In making a
complex 3D object from
flat 2D sheets of poly-
carbonate. It's heavy
and cumbersome, and
rides like a wet noodle,
but Wonder Woman
wouldn't be caught

- riding anything else.




Rys.355. Cube — rower miegjski
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Rys.357.,358. Rowery Ultimate Bike Bruce’a Bursford’a

Rys.359. Demon DH Bike
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Rys.360. Jackknife 2.0

Rys.361. Matthew C. Grossman, TX. Shift Bicycle — rowerek dla dzieci do nauki jazdy

Rys.362. Model roweru tréjkotowego dla oséb niepetnosprawnych
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Rys.363. Rower projektanta Alex’a Suvajac’a

Rys.364. Flevobike’s GreenMachine

Rys.365. Jamie Tomkins — Hybrydowy rower China Mobility
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Rys.366.,367. Oryx — ,rower przysztosci”

\ "4 ARCHITECTURE

Rys.368.,369. Stelian Tchapkanski - ,elektryczny rower przysziosci”
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Rys.370. ,Rower przysztosci” BMW
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Rys.371-377. Kosmiczne projekty Specialized XXI w.
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Wspotczesny cztowiek ma do dyspozycji nie mate bogactwo mechanicznych
Srodkow, takich jak kolej, samochdd, autobus, samolot czy motocykl,
umozliwiajgcych docieranie do odlegtych zakatkéw ziemi. By¢ moze sg one nawet
wygodniejsze, szybsze, podrézowanie nimi jest niby przyjemniejsze - a jednak
ciggle powracamy do roweru...
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Rys.144. Reklama roweru Roadster w gazecie z 18809r. - str. 56

Rys.145. Oddziaty niemieckie na rowerach - str. 57

Rys.146. Fragment artykutu pt.: ,Tajna bron” — rower, z gazety z Il Wojny Swiatowej
- str. 57

Rys.147. Rower w Wojnie Wietnamskiej - str. 58

Rys.148. Spadochroniarz w pozycji gotowej do skoku z rowerem Birmingham Small Mars
- str. 59

Rys.149. Sktadane rowery przymocowane do plecakéw Zotnierzy, | Wojna Swiatowa,
1917r. - str. 59

Rys.150. Przejazd kolumny w petni wyposazonych Zotnierzy szwajcarskiego Regimentu
Rowerowego - str. 60

Rys.151. Rower szwajcarskiego Regimentu Rowerowego z zawieszonym granatnikiem
- str. 60

Rys.152. Zotnierz jednostek spadochronowych - str. 60

Rys.153.,154. Amerykanski sktadany, spadochronowy rower wojskowy Paratrooper,

zaprojektowany pod koniec XX wieku przez firme Montague (sktadanie bez
uzycia dodatkowych narzedzi, zajmuje 30 sekund) - str. 61
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Rys.155. System taczenia rurek w ramie Paratrooper’a - str. 61

Rys.156. Sktadany rower w zasobniku spadochroniarza przed skokiem - str. 62

Rys.157. Rower Paratrooper podczas zrzutu w opuszczonym zasobniku - str. 62

Rys.158. Rower Paratrooper zamocowany na kadtubie LAV Pirania - str. 62

Rys.1569.,160. Rower Terendéw Ekstremalnych (ETB), firmy Hanebrink w zmilitaryzowane;j
wersji ETB-X1 testowanej w US Army w 1995 roku - str. 63

Rys.161. Rower w Afganistanie - str. 63

Rys.162. Rower firmy Bickerton. Zrédio pozniejszych inspiracii - str. 64

Rys.163. Brompton - str. 64

Rys.164. Projektant Andrew Ritchie ze ztozonym Brompton’em - str. 65

Rys.165. Prototyp Brompton’a - str. 65

Rys.166. System sktadania Brompton’a - str. 65

Rys.167. Zawias zastosowany do tatwego sktadania ramy - str. 66

Rys.168. Rower Alex’a Moulton’a z 1970r. — Moluton MKS - str. 66

Rys.169. Kolaz Richard Grigsby na rowerze Moulton w 1970r. - str. 66

Rys.170. Dahon, Curve D3 - str. 67

Rys.171. Dahon model Jack - str. 67

Rys.172. Schwinn Excelsior z 1937 r. - str. 68

Rys.173. Schwinn Excelsior z 1948 r. - str. 68

Rys.174. Plakat reklamujacy film o ,Klunkerach” - str. 69

Rys.175. Gary Fisher — ,0jciec kolarstwa goérskiego” - str. 69

Rys.176.,177.,178. Specialized Stumpjumper, 1982r. - str. 70

Rys.179. MTB — lata 80-te - str. 70

Rys.180. Mountain Bike - str. 71

Rys.181.,182.,183. Katalogi, foldery, reklamy P.W.U. - str. 73

Rys.184. Fabryka roweréw Ormonde - str. 74

Rys.185.,186. Produkt Krajowej Fabryki Roweréw i Czesci Rowerowych, ok. 1935r.
- str. 74

Rys.187. Huragan, lata 1950-1960 - str. 75

Rys.188. Wagant - marzenie turystow w PRL-u - str. 75

Rys.189.,190 Przedmiot kultu, pozadania i uwielbienia. Stynny polski Jaguar. 1970r.
- str. 76

Rys.191. Wigry w nowym wcieleniu - str. 76

Rys.192. Jednoslad Wytworni Rowerow Antoniego Rybowskiego z 1935r. - str. 77

Rys.193. Produkt wytwérni Stanistawa Redzi, 1937r. - str. 7

Rys.194.,195. ,Drobiazgowe” dwudziestolecie miedzywojenne - str. 78

Rys.196. Sportowy Pieczyhski z 1935r. - str. 78

Rys.197. Aluminiowe bidony na sportowym Pieczynskim z 1935 r. - str. 78

Rys.198. Dzwonek z zétwiem - str. 78

Rys.199. DeCha, wiejski, goralski rower zjazdowy z ok.1940r. - str. 79

Rys.200. Venom Eony, miejski rower z 2008r. - str. 79

Rys.201. Arkus Classic 1100 D z 2008r. - str. 80

Rys.202. Maxim Highlander 301, Mountain Bike - str. 80

Rys.203. Budowa roweru - str. 81

Rys.204. Rama po spawaniu - str. 81

Rys.205. Jeden z podziatu roweréw - str. 82

Rys.206. ,Sztywniak” - str. 83

Rys.207. Hradtail - str. 84

Rys.208. FS - str. 84

Rys.209. XC - str. 84

Rys.210. FR - str. 85

Rys.211. DH - str. 85

Rys.212. Tylny amortyzator roweru MTB - str. 85

Rys.213. Pozycja na/w rowerze poziomym - str. 86

Rys.214. Poréwnanie sylwetki rowerzysty na rowerze zwyktym i na poziomym - str. 86
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Rys.215

Rys.216
Rys.217
Rys.218

Rys.219
Rys.220

Rys.222

Rys.223
Rys.224
Rys.226
Rys.227
Rys.228
Rys.229

Rys.230
Rys.231
Rys.232
Rys.233
Rys.234
Rys.235
Rys.237
Rys.238
Rys.240
Rys.241
Rys.242

Rys.243.

Rys.244
Rys.245
Rys.246
Rys.248
Rys.249
Rys.250
Rys.251
Rys.252
Rys.254
Rys.257
Rys.259
Rys.260
Rys.261
Rys.262
Rys.263
Rys.264
Rys.265
Rys.266
Rys.267
Rys.268
Rys.269
Rys.270
Rys.272
Rys.273
Rys.274
Rys.275

. Napedzany recznie i noznie rower, opatentowany w USA w 1896 r. przez J. F.
Wales'’a - jeden z pierwszych roweréw potpoziomych - str. 87

. Rower potpoziomy zbudowany na wzor pierwszych tego typu pojazdow - str. 87

. Produkowany komercyjnie rower poziomy Peugeot z 1914r. - str. 87

. Kolarz Marcel Berthet i ,rower-torpeda” (,Velo-Torpille”) Bunau-Varilla, 1913r.
- str. 87

. Powojenny ,rower-torpeda” Berthet'a, 1919r. - str. 88

.,221. J-Rad z 1920r. Paul’a Jarray’a, pdzniejszego ,ojca linii optywowej" i jego

reklama w gazecie - str. 88

. Skonstruowany przez szwajcarskiego cykliste Oscara Egg’a stozek montowany z
tytu za kolarzem, poprawiajgcy sptyw powietrza, 1932r. - str. 88

. 1932r. - Pierwszy Velocar w wersji torowej, testuje kolarz Brillouet - str. 88

.,225. Velocar w Londynie i Paryzu, 1933r. - str. 89

. Reklama Velocar'a w pismie dla cyklistéw - str. 89

. Velocar - str. 89

. Plany Velocar’a - str. 90

. 1932 - Rozmaite wersje Velocar'éw wystawione w salonie samochodowym w
Paryzu - str. 90

. 1933r., Velodyne Berthet’a - str. 90

. Velocar w wersji turystycznej, 1934r. - str. 91

. Velocar czterokotowy, Londyn 1939r. - str. 91

. Konkursowy projekt Polaka Stanistawa Garbienia - str. 91

. Tandem poziomy - str. 92

.,236. Wspotczesne rowery poziome - str. 92

. Plakat — cyklomobil - str. 93

.,239. Cyklomobile, czyli rowery z ostonami aerodynamicznymi - str. 93

. Tandem z 1900r. - str. 94

. Rower Duet - str. 94

. Patent Hasbrouck’a, 1894r. - str. 94

»landem dla sportowcéw” — plakat - str. 95

. Tandem czteroosobowy - str. 95

. Tandem dziesiecioosobowy z 1896r. - str. 95

.,247. Fragmenty artykutow o tandemach - 1941r., 1940r. - str. 96

. Towarzyski Punnell Kompanion, 1897r. - str. 96

. Artykut z gazety pt.: ,Rower dla dwojga”, z 1934r. - str. 96

. Rower tréjkotowy - str. 97

. Welocyped trojkotowy z 1880r. - str. 97

.,.253. Tréjkotowiec obrotowy z 1884r. - str. 97

.,.255.,256. Trojkotowce dzieciece - str. 97

.,258. Trojkotowiec ,towarzyski” z 1880r. - str. 98

. Policyjny trojkotowiec ,niewolniczy” - str. 98

. Trojkotowiec do malowania ulic, 1895r. - str. 98

. Trojkotowiec-Gigant z 1898r. - str. 98

. Trojkotowiec... - str. 98

. Obracany czterokotowiec z 1886r. - str. 99

. Sawyer z 1855r. - str. 99

. Czterokotowiec, 1888r. - str. 99

. Czterokotowiec, 1869r. - str. 99

. Kanadyjska Poczta Krélewska, 1901r. - str. 100

. Brygada strazy pozarnej - str. 100

. Brytyjski czterokotowiec opancerzony z 1899r. - str. 100

.,271. Czterokotowce Ciclofan - str. 100

. Stowo riksza napisane odrecznie po japonsku - str. 101

. Riksza jednoosobowa - str. 101

. Riksza dwuosobowa - str. 101

. Riksza rodzinna dla czterech os6b (dwie osoby napedzajg rower) - str. 101
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Rys.276.,277. Riksze wykorzystywane jako takséwki w zattoczonych miastach - str. 101

Rys.278. Riksze w Qufu - str. 102

Rys.279.,280. Rower jednokotowy, czyli monocykl, czesto kojarzony jest przede wszystkim
z cyrkiem, ale w wielu krajach (USA, Japonia, Wielka Brytania, Niemcy), jest
popularnym srodkiem sportu i rekreacji. - str. 102

Rys.281. Reklama osrodka szkolenia motocyklistow - str. 102

Rys.282.,283. Towarowe riksze holenderskie - str. 103

Rys.284. Riksza towarowa — plakat - str. 103

Rys.285. Nowoczesna riksza towarowa - str. 103

Rys.286. Riksza transportowa - str. 103

Rys.287. Popularny dunski rower towarowy Long Jon - str. 103

Rys.288. Rower towarowy z roku 1930 - str. 103

Rys.289. Pedal Assist System (PAS) - rower zintegrowany z elektrycznym systemem
wspomagajgcym pedatowanie - str. 104

Rys.290. Przykfad roweru produkcji tajwanskiej - str. 104

Rys.291. Rower z napedem elektrycznym za pomocg dodatkowego kota zebatego
- str. 105

Rys.292.,293. Silnik elektryczny firmy Zap i Bitki - str. 105

Rys.294.,295.Rower Bionx - str. 105

Rys.296. Silnik elektryczny ,domowej roboty” - str. 106

Rys.297. Rower trojkotowy z dwubiegowym silnikiem elektrycznym - str. 106

Rys.298. Poziomy rower tréjkotowy z napedem elektrycznym - str. 106

Rys.299. Rowery Tidal Force wykorzystujg w tylnych kotach silniki WaveCrest o mocy 750
lub 1000W, pozwalajgce osiggnac¢ predkos¢ do 40 km/h. Akumulator NiMH
zamontowany w przednim kole pozwala na przejechanie pomiedzy tadowaniami
ok. 32 km - str. 106

Rys.300. Rower rehabilitacyjny poziomy sterowany za pomoca drgzkow kierowniczych
- str. 107

Rys.301. Tandem - rower rehabilitacyjny, w ktérym osoba niepetnosprawna siedzi w fotelu
z mozliwoscig pedatowania - str. 107

Rys.302.,303. Osoby niepetnosprawne biorgce udziat w zawodach, na specjalnie
przystosowanych rowerach - str. 107

Rys.304. Rower reklamowy - str. 107

Rys.305.,306. Dwu- i jednoosobowy rower wodny - str. 108

Rys.307. Rower na piasek — ,plazowy” - str. 108

Rys.308. Rower na $nieg - str. 108

Rys.309. Rower na 16d z poczatku XX w. - str. 109

Rys.310.,311. Rower na wiatr - str. 109

Rys.312.,313. Nietypowy monocykl z pierwszej potowy XX w. i wspoétczesny - str. 109

Rys.314. Rower na ulicach Amsterdamu... - str. 110

Rys.315. Rower z poczatku XX w. - str. 110

Rys.316. ,Rowero-rolka” - str. 110

Rys.317. ,Rower boczny” - str. 110

Rys.318.,319. Strida 5.0 - str. 111

Rys.320. Rower z roku ok. 1940 - str. 111

Rys.321. Jeszcze inny nietypowy pojazd jednosladowy - str. 111

Rys.322. Nadal jedno$lad...- str. 112

Rys.323. Nowoczesny tandem projektu Chen’a Yugang’a (3 sposoby siedzenia: klasyczny,
plecami do siebie lub twarzg w twarz) - str. 112

Rys.324.,325. ,Rower okrezny” - str. 112

Rys.326. Rower konferencyjny wykonany dla firmy dziatajgcej na terenie tréjmiasta
- str. 113

Rys.327.,328. ,Pieszy rower”, Max’a Knight'a - str. 113

Rys.329. Rower wyscigowy z karbonowa ramg, projekt Mike’a Burrows’a - str. 113

Rys.330. Mono Superbike, 1992r. - str. 113

138



Rys.331.
Rys.333.
Rys.334.
Rys.335.
Rys.336.
Rys.337.
Rys.338.
Rys.339.

Rys.340.
Rys.341.
Rys.342.
Rys.343.
Rys.344.
Rys.345.
Rys.346.
Rys.347.
Rys.349.

Rys.351.
Rys.352.
Rys.353.
Rys.354.
Rys.355.
Rys.356.
Rys.357.
Rys.3509.
Rys.360.
Rys.361.

Rys.362.
Rys.363.
Rys.364.
Rys.365.
Rys.366.
Rys.368.
Rys.370.
Rys.371-

,332. ,Rower przysztosci” projektu Ben’a Bowden’a z 1946r. - str. 114
Rower — typu ,chpper” - str. 114

Wypozyczalnie roweréw w Lionie - str. 116

Automat w stojaku - str. 117

Wypozyczalnie cieszg sie duzg popularnoscig - str. 117

E-V Sunny Bicykle - str. 118

Rower z automatyczng skrzynig biegoéw (3-biegowy) - str. 118
Optibike OB1 - str. 119

,LIKEaBIKE” - str. 119

Xylon Bike - str. 120

Rower Jano - str. 120

Rower Waldmaister - str. 120

Pojazd architekta A. Maynard’a - str. 121

A tu jeszcze inna, fantazyjna konstrukcja - str. 121

...i rower z bambusa - str. 121

,348. Arantix - str. 121

,350. Thick Art Bike — podobny do Arantix’a, ale ze wzgledu na materiat, mniej
funkcjonalny - str. 122

Rower wykonany z tworzywa sztucznego - str. 122

Sktadane koto - str. 122

Sktadany rower miejski Cannondale - str. 123

Inne rowery miejskie z rodziny Cannondale - str. 123

Cube — rower miejski - str. 123

Rower elektryczny - str. 124

,358. Rowery Ultimate Bike Bruce’a Bursford’a - str. 124

Demon DH Bike - str. 124

Jackknife 2.0 - str. 125

Matthew C. Grossman, TX. Shift Bicycle — rowerek dla dzieci do nauki jazdy
- str. 125

Model roweru trojkotowego dla oséb niepetnosprawnych - str. 125
Rower projektanta Alex’a Suvajac’a - str. 126

Flevobike’s GreenMachine - str. 126

Jamie Tomkins — Hybrydowy rower China Mobility - str. 126

,367. Oryx — ,rower przysztosci” - str. 127

,369. Stelian Tchapkanski — ,elektryczny rower przysztosci” - str. 127
-Rower przysztosci” BMW - str. 128

377. Kosmiczne projekty Specialized XXI w. - str. 128, 129,130
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- http://www.bikingbis.com/blog

- http://www.dself.dsl.pipex.com/MUSEUM/TRANSPORT/tricycle/tricycle.htm
- http://blog.makezine.com/archive/bicycles/

- http://velospace.org/node/3157

- http://www.nuacco.com/2007/10/01/ultimate-cool-bike-designs/

- http://bicycledesign.blogspot.com/search/label/urban%20bikes

- http://www.localhistory.scit.wlv.ac.uk/Museum/Transport/bicycles/Sunbeam/
- http://www.keetsa.com/blog/tag/bikes/page/2/
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